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Fatih Fevzipasa Caddesi'nin Acilisi ve istanbul’'un
Kentsel Gelisimindeki Yeri*

Feyza ilter
Nuran Kara Pilehvarian**

Oz
Istanbul, tarihi Neolitik Cag’a kadar uzanan ve kurulusundan giiniimiize kadar farkl
kiiltiirlerin, dinlerin, yoneticilerin etkisi ile sekillenmis bir kenttir. Istanbul’un giiniimiize
ulagan tarihi ana arterleri Bizans Imparatoru I. Constantinus déneminde kurgulanmistr.
Bu arterlerden biri Mese’nin Hali¢’e bakan yerlesim alanina baglantist olan Fevzipasa
Caddesi’dir. Tarihi siirecte kuzeybati Mese / Divanyolu’nun Fatih — Edirnekap1 aksinda
bulunan Fatih Fevzipasa Caddesi, Cumhuriyet doneminde Istanbul’da agilan ilk cadde-

lerden biridir. Cadde, Menderes Donemi imar hareketleri sirasinda genisletilmis ve diger
caddelerle birlikte dnemli arterlerden biri olarak kentteki yerini almistir.
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The Opening of Fatih Fevzipasa Street and Its
Place in the Urban Development of Istanbul

Abstract

Istanbul is a city dating from the Neolithic Era and has been shaped by the influence
of different cultures, religions and administrators from its foundation. The historic main
arteries of Istanbul that reached today, were constructed during the region of the Byzanti-
ne Emperor Constantinus I. One of these arteries is Fevzipasa Street which is connected
to the residential area of the Mese facing the Golden Horn. Fatih Fevzipasa Street is one
of the first streets of Istanbul in the republication period which is located on northwest
Mese / Fatih — Edirnekapr axis of Divanyolu in the historical process. The street was en-
larged during the Menderes’ constructional practices and has taken its place in the city as
one of the major arteries.

Keywords: Fatih, Edirnekapi, Fevzipasa Street, axis, tram.
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Giris

Istanbul’un Fatih ilgesinde yer alan Fevzipasa Caddesi, Sarachane’deki Ma-
car Kardesler Caddesi ile Edirnekap1 Surlar1 arasindaki caddedir. Kuzeyde Kir-
masti, Yavuz Selim, Karagiimriik; giineyde Kiztasi, Hirka-i Serif, Hatice Sultan
mahalleri arasindan gegmektedir. Cadde adini; 1. Diinya Savasi’nda Canakkale,
Kafkas ve Suriye cephelerinde savagan ordu komutani ve Tiirkiye Cumhuriye-
ti’nin ilk Genelkurmay Baskani, Maresal Fevzi Cakmak’tan (1876-1950) almistur.

Ik olarak 1. Constantinus’un bir Hristiyan baskenti olarak yapilandirdig1
Konstantinopolis’in kutsaliyet merkezlerinden biri olan Havariyun Kilisesi’ni
iceren ve fetihten sonra Fatih Sultan Mehmed’in bir Osmanl1 — Islam baskentine
doniistiiriirken kiilliyesini insa ettirmek igin sectigi bolgede yer alan Fevzipasa
Caddesi, tarihi siirec igerisinde birgok dnemli torenin alay glizergahi izerindedir.
Cumbhuriyet déneminde, XIX. yiizyildan itibaren degisen ulasim araclarinin etki-
siyle daha genis yollara ihtiya¢ duyulmus ve ilk etapta ihtiyaca yonelik caddeler
acilmistir. Fatih Millet Kiitiiphanesi oniine kadar olan tramvay hattinin Edirneka-
pr’ya dogru uzatilmasiyla acilan Fevzipasa Caddesi de bunlardan biridir. Mende-
res Donemi imar hareketleri ile genisletilerek son halini alan cadde, gliniimiizde
ticari bir nitelige sahip olmakla birlikte Fatih bolgesinin en 6nemli arterlerinden
biridir. Bu makalede, Istanbul’un kentsel gelisiminin akslar iizerinden bir deger-
lendirilmesi yapilirken Fevzipasa Caddesi’nin agilisina odaklanilmistir.

Tarihi Cerceve

Istanbul’un tarihi yarimadada kurulan ve ilk sehir devleti olarak bilinen Bi-
zantion’dan Oncesine dair bilgiler, Marmaray kazilarindan sonra ortaya ¢ikmustir.
Yenikapi’da bugiinkii deniz seviyesinin 6,5 — 9,5 metre altinda yerlesim yerle-
rine ve ¢ukur mezarlara dair buluntular, bolgenin tarihini Neolitik Cag’a kadar
tagimustir.! Gilinlimiize yalniz isimleri ulasan, Akropol’deki tapinaklar, stadyum,
tiyatro, hamamlar gibi anitsal yapilara sahip Bizantion, Septimus Severus’un MS
196’da yeniden yapilandirmasi ile bugiinkii Sarayburnu’nda daha genis bir ala-
na yayilmistir. Bu donemin en 6nemli etkinligi, “tarihsel kentin belkemigi Me-
se’nin? ilk kismin1 olusturdugu diisiiniilen Embolos’un (revakli yol)® agilmasidir
(Sekil 1).

EH)

1 Mehmet Ozdogan, “Tarih Oncesi Dénemlerin Istanbul’u”, Bizantion dan Istanbul’a Bir Bas-
kentin 8000 Yili, Sakip Sabanci Miizesi Yaymlari, Istanbul, 2010, s. 40.

2 Dogan Kuban, Istanbul Bir Kent Tarihi, istanbul, Tiirkiye Ekonomik ve Tarihsel Toplum Vakfi,
1996, s. 23.

3 Zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanl Baskenti: Degisen Istanbul, 1. Baski, Istanbul, Tarih Vakfi
Yurt Yayinlari, 1996, s. 12.
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Bizantion’u MS 313’te Milano Fermani ile kabul ettigi Hristiyanligin bas-
kenti olarak secen I. Constantinus, 330°da resmi torenle Yeni Roma adimi ver-
digi Konstantinopolis’i kurmustur. Roma’nin 395°te ikiye ayrilmasindan sonra
Konstantinopolis Dogu Roma’nin merkezi olmustur. Topografyanin imkanlari
kullanilarak insa edilen yeni dinin baskentinde, Hristiyan kimligi vurgulayan
yapilar kentin tepeleri lizerinde yerini almaya baglamistir. Bunlardan en 6nem-
lisi, bugiin yerinde Fatih Kiilliyesi’nin bulundugu doérdiincii tepe iizerindeki
Havariyun Kilisesi*’dir. Hem on iki havari igin bir anit olarak tasarlanan hem
de kendisini on ii¢iincii havari ve Isa’nimn yeryiiziindeki vekili olarak géren 1.
Constantinus’un mozolesini (anitsal mezar) bulunduran kilise®, kentin en 6nem-
li kutsaliyet merkezlerinden biridir. Kilise, kentin ana caddesi olan Mese’nin
kuzeybati1 aks1 lizerindedir. Constantinus’un kenti yapilandirmasi sirasinda ilk
etapta kurulan iki bolgeden biri Havariyun Kilisesi gevresidir.® Bu bolge giinii-
miizde Fevzipasa Caddesi ¢evresini isaret etmektedir.

Gilineybati Mese’nin forumlarla donatilarak téren yolu olarak kullanilmasina
kadar, kentin 6nemli bir kutsaliyet merkezi olan Havariyun Kilisesi ile yonetim
merkezi Biiyiik Saray’1 birbirine baglayan kuzeybati Mese, Konstantinopolis’in
ilk ve dnemli arteri olmalidir. Imparatorun paskalya gibi yortularda Biiyiik Sa-
ray’dan yola ¢ikarak Havariyun Kilisesi’ne ulastig1’ ve kilisede imparator lahit-
lerinin bulundugu alanda torenler yapildigi bilinmektedir.* Havariyun Kilisesi’n-
den gegerek Harisius Kapisi’na (Edirnekapi) ulasan Mese’nin kuzeybat1 aksi,
Fevzipasa Caddesi’ne olduk¢a uymaktadir (Sekil 2).

Konstantinopolis’in kentsel alan1 XI. ylizyildan itibaren kuzeybatida, Blaher-
nai bolgesinde yogunlagsmaya baslamistir. Latin istilasina kadar eski kent ¢ekirde-
gi ile beraber gelisen bu yeni kentsel alandaki Blahernai Saray1, 1204°ten itibaren
yonetim merkezi olarak kullanilmistir. Bu durumda, Mese’nin kuzeybati aksinda
Havariyun Kilisesi — Blahernai Saray1 glizergdh1 6nem kazanmis ve Fevzipasa
Caddesi aks1 bir kez daha vurgulanmustir (Sekil 3).

4 Havariyun Kilisesi’nin yapildig1 déneme dair farkl bilgiler mevcuttur. Eusebios’a gore kilise-
nin yapimina I. Constantinus doneminde baglanmis oglu Constantius doneminde bitirilmistir.

5 John Freely — Ahmet S. Cakmak, Istanbul’un Bizans Amtlari, Istanbul, Yap1 Kredi Yayinlar1,
2005, s. 28.

6  Albrecht Berger, “Streets and Public Spaces in Constantinople”, Dumbarton Oaks Papers, No:
54, 2000. s. 166.

7 Asnu Bilban Yal¢in, “Havariyun Kilisesi”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, 1995, Cilt
4,s. 24.

8  Kalavrezou, Ioli, “Imparatorlugun Yardim Elleri: Bizans Sarayinda imparatorluk Torenleri ve
Rolik Kiiltii”, Bizans Saray Kiiltiirii 829-1204, Istanbul, Yap1 Kredi Yaymlari, 2017, s. 122.
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Latin istilasindan sonra eski gérkemini yitiren Konstantinopolis, Fatih Sultan
Mehmed’in 1453’te fethedip bir Islam kenti olarak yeniden kurmastyla itibarini ye-
niden kazanmistir. Konstantiniyye ya da Istanbul isimleriyle anilan kent, 1458’de
Osmanli Devleti’nin yeni baskenti olmustur. Fetihten sonra, Tauri Forum’unun
bulundugu yerde Eski Saray’1 insa ettiren Fatih Sultan Mehmed, 1459°da da Yeni
Saray olarak anilan Topkap1 Sarayi’nin insasini baslattirmistir. Akropolis’te insa
edilen Topkap1 Sarayi’nin ilk asamasi 1465’te tamamlanmig ve Eski Saray XVI.
ylizyilin ortasina kadar padisah ve ailesinin ana konutu olarak kullanilmustir.’
Topkap1 Saray1 ise devletin yeni yonetim merkezi olmustur (Sekil 4).

Hristiyan kentin miisliiman bir devlet tarafindan fethinin ilk mimari yansima-
s1, Ayasofya’nin cami olarak kullanilmaya baslanmasidir. Bizans doneminde pat-
riklik merkezi olan Ayasofya camiye doniistiiriiliince, 1454°te patriklik merkezi
kentin ikinci 6nemli kilisesi Havariyun’a taginmustir.'° Patrigin istegi ile 1456’da
Pammakaristos Kilisesi’ne gegilmis ve kilisenin 1568’te Fethiye Cami’ne do-
niistiiriilmesine kadar patriklik kilisesi olarak burasi kullanilmistir."! Fatih Sul-
tan Mehmed’in Hristiyan baskentin kurucusu I. Constantinus’un mezarini igeren
Havariyun Kilisesi’nin yerine, Fatih Kiilliyesi’ni (1463-71) insa ettirmesi kentin
Osmanli — Islam bagkenti olarak yeniden kurulmasimin sembolik bir ifadesidir
denilebilir. Kiilliyeler ¢evresinde gelisen Osmanli kent yapisinin bir neticesi ola-
rak, giiniimiizde Fevzipasa Caddesi iizerinde bulunan ve Istanbul’un anitsal 61-
cekli kiilliyelerinden biri olan Fatih Kiilliyesi ve ¢evresi, 6zellikle medreselerinin
etkisiyle, ulemanin tercih ettigi bir yerlesim merkezi olmustur.

Kentin fetihten sonra ilk yerlesim merkezlerinden biri de Eylip’tiir. Eyyub
el- Ensari’nin mezarinin bulundugu sdylenen yerde, Fatih Sultan Mehmed’in
yaptirdig1 cami ve tlirbe ¢evresinde yeni bir kutsallik alan1 tanimlanmis ve bu
bdlge Miisliimanlar i¢in bir ziyaretgah olmustur. Eyiip ayn1 zamanda, Osmanh
Devleti i¢in bilyilik 6nem arz eden kili¢ toreninin yapildigi yerdir. Yeni padisahin
yonetimi devralmasinin sembolii olan ve iktidari temsil eden kili¢'?, Eyiip’te dini
sayginlig1 olan birisi® tarafindan yeni padisahin beline baglanmaktaydi. XVI.

9 Kuban, a.g.e.,s. 207.

10 Stefanos Yerasimos, “Osmanli Istanbul’unun Kurulusu”, Osmanl Mimarliginn 7 Yiizyil, 1s-
tanbul, Yem Yayin, 1999, s. 198.

11 John Julius Norwich, Bizans Il Gerileme ve Cékiis, Istanbul, Kabalci Yaymevi, 2013, s. 364 -
365.

12 Hakan Karateke, Padisahim Cok Yasa! Osmanli Devietinin Son Yiiz Yilinda Merasimler, {stan-
bul, Kitap Yaymevi, 2004, s. 46.

13 Genellikle seyhiilislam veya peygamber soyundan olanlarin arasindan segilen gorevli, nakibii-
lesraf. Fatih Sultan Mehmed’in kilicin1 Aksemseddin’in kusandirdig1 soylenmektedir.
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yiizyila kadar tiirbeler ziyareti olarak bilinen bu gelenek, Roma imparatorlarinin
tag giyme torenine benzetilmistir.'

Kilig tdreni i¢in diizenlenen kilig alay1, Topkap1 Saray1 ile Eyiip arasinda yapil-
maktaydi. Fatih Sultan Mehmed déneminden Cumbhuriyet’in ilanina kadar devam
eden bu alayin giizergahinda, Fatih Kiilliyesi ile Edirnekap1 aks1 giintimiizdeki Fev-
zipasa Caddesi ile ortiismektedir. Bizans doneminde oldugu gibi, kentin yonetim
merkezi ile kutsaliyet merkezini birbirine baglayan bu aks, Osmanli Divanyolu’nun
da bir pargasi niteligindedir. Topkap1 Saray1 ile Eski Saray arasinda Mese’nin izini
takip eden Divanyolu'®’, Bozdogan Kemeri’nin giineyinden Fatih Kiilliyesi’ne ula-
sarak kiilliye i¢cinden ge¢mekteydi. Fatih Zincirlikuyu’dan Karagiimriik’e, oradan
da Edirnekap1’ya ulagsmaktaydi. Bu aksa alternatif olarak Fatih Kiilliyesi’nin gii-
neyinde ¢ift sira medrese arasindaki sokaktan Karaglimriik’e ulagan bir yol daha
bulunmaktaydi.'® Fatih Kiilliyesi ile Edirnekap: arasindaki bu giizergah, diiz bir
yoldan ziyade sokaklarin arasindan ulasilan bir yapiya sahipti. Bugiin Fevzipasa
Caddesi, bu girift sokak dokusunun ortasindan ge¢mektedir (Sekil 5).

XVI. yiizyilda Kanuni Sultan Siilleyman’nin, babasi Yavuz Sultan Selim i¢in
inga ettirdigi Yavuz Selim Kiilliyesi, Fevzipasa Caddesi’ne yakin bir konumdadir.
Osmanlr’ya hilafetin gegmesini ve dolayistyla Istanbul’u hilafetin ve Islam diin-
yasinin merkezi konumuna getirilmesini saglayan ve Corlu’da vefat eden Yavuz
Sultan Selim’in cenaze alay1, Fevzipasa Caddesi gilizergahinda yapilmistir. Edir-
nekapi’da karsilanan cenaze, Fatih Cami’nde kilinan namaz sonrasinda Yavuz
Sultan Selim tiirbesinin bulundugu yere defnedilmistir'’.

Kanuni Sultan Siileyman déneminde, Istanbul anitsal yapilar ile donatilmus,
Sehzade Mehmed Kiilliyesi ve Siileymaniye Kiilliyesi (1550-57) bunlardan en
onemlileri olmustur. Siileymaniye Kiilliyesi’nin ingasindan sonra kiilliye i¢indeki
medreselerin Fatih Medreseleri’nden sonra devam edilen iist dereceli medreseler
olmas1'® sebebiyle Fatih ¢evresindeki ulema yogunlugu bu bdlgeye dogru kay-
mistir. Yine ayn1 donemde, Fevzipasa Caddesi iizerinde yer alan Edirnekap1 Mih-

14 Diindar Alikilig, Osmanli’da Devlet Protokolii ve Térenler imparatorluk Seramonisi, Istanbul,
Tarih Diisiince Kitaplari, 2004, s.52.

15 Divanyolu ile ilgili detayl bilgi i¢in bkz. Maurice Cerasi, Divanyolu, Kitap Yaymevi, 2014.

16 Emiliano Bugatti — Sabrina D’agostiono, “izlenen Yolda ve Sokak Diizenlemesinde Cesitle-
meler”, Divanyolu, Istanbul, Kitap Yayinevi, 2014, s. 40.

17 Zeynep Ertug, XVI. Yiizyil Osmanli Devleti’nde Ciilus ve Cenaze Térenleri, Ankara, Kiiltiir
Bakanligi, 1999, s. 99.

18 Ayse Zisan Furat, XV. ve XVI. yy.larda Fatih ve Siileymaniye Medreseleri 'nde Verilen Dini Egi-
timin Karsilastirmali Bir Incelenmesi, Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2004, s. 140.
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rimah Sultan Kiilliyesi (1562-65) insa edilmis ve Fatih Kiilliyesi’nden sonra cad-
dedeki en 6nemli anitsal yap1 olmustur. Bu kiilliye ile beraber, Fevzipasa Caddesi
aksinda, kentin ii¢ tepesi lizerinde siliietin dnemli parcalar1 tamamlanmistir. Bun-
lardan ilki dordiincii tepedeki Fatih Kiilliyesi; digerleri, besinci tepedeki Yavuz
Sultan Selim Kiilliyesi ve altinci tepede yer alan Mihrimah Sultan Kiilliyesi’dir.

Fevzipasa Caddesi sinirinin bir ucunu olusturan Edirnekapi, Osmanlt do-
nemi boyunca dénemini korumustur. Avrupa’daki seferlere ¢ikilirken ordunun
Edirnekapr’dan yolculanmas1' ve Tanzimat’a kadar Istanbul’a gelen elgilerin
kente Edirnekap1’dan girmesi®, bu 6nemi destekler nitelikteki geleneklerdir.

XVII. yiizyildan itibaren, Istanbul’un surdis1 yerlesimleri artmis, kent sinir-
lar1 Lale Devri’nde Kagithane ¢evresinde ve Besiktas — Sariyer hattindaki ki-
yilardaki yerlesimlerle genislemeye baslamistir. Bu durum surigi Istanbul’unda
kentsel gelisimin XVIII. ylizyildan itibaren yavaslamasina sebep olmustur. XIX.
yiizyilda saray Topkapi’dan Dolmabahge’ye ve oradan da Yildiz’a tagimmuistir.
Nisantasi — Sisli aksinda odaklanan yeni mahalleler, Fevzipasa Caddesi ¢evresin-
deki kentin merkezi ve elitlerin ikamet alan1 olma niteliginin bu aksa kaymasina
sebep olmustur. Kentin kutsaliyet merkezi Eyiip dnemini korurken, kili¢ alayla-
rinin etkisiyle Fevzipasa giizergdhi kullanilmaya devam etmistir (Sekil 6). Sara-
yin taginmasina ragmen, Fatih Sultan Mehmed’in tiirbesini ziyaret etme gelenegi
ve halkin yeni padisah1 gérmesini saglamasi sebebiyle kili¢ alayinin (Fevzipasa
Caddesi aksindaki) kara yolunu kullanmay1 birakmamasi dikkat ¢ekicidir.

Caddenin Acilis1 ve Kentsel Gelisim Icindeki Yeri

XIX. yiizy1lin ikinci yarisindan itibaren Istanbul’un kent ici ulasiminda cesit-
li ulasim araglar1 kullanilmaya baglamis ve kara yolunu kullanan yeni araglarin
etkisi kentin sokak yapisina yansimistir. 1870’lerde tramvay ve tiinel, 1914’ten
sonra elektrikli tramvay?®' Istanbul ulasim aginda énemli bir yer tutmaya basla-
mistir. Kentin birgok noktasini birbirine baglayan tramvay hatlarindan, Fatih —
Harbiye ve Fatih — Besiktas hatlarinin Fatih’teki merkezi bugiinkii Millet Yazma
Eser Kiitiiphanesi oniindeydi.”> XX. ylizyilin ilk ¢eyregine kadar, Fatih’in dar ve
karmasik sokak yapisi elektrikli tramvayin Edirnekapi’ya ulasmasi igin yeter-

19 Maurice Cerasi, Divanyolu, Kitap Yayinevi, 2014, s. 55.

20 B. Olker, “Edirnekapusu”, Istanbul Ansiklopedisi, Kogu Yayinlar1, 1968, Cilt 9, s. 4922 —
4924.

21 ilhan Tekeli, Istanbul ve Ankara icin Kent i¢i Ulasim Yazilari, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayn-
lar1, 2009, s. .

22 Siileyman Faruk Génciioglu, “Fatih Semti”, Istanbul’un Kitab1: Fatih, Istanbul, Fatih Belediye
Bagkanlig: Kiiltiir Yayinlari, 2013, s. 18.
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li altyapty1 saglayamamaktaydi. Bu sebeple Cumhuriyet donemi Istanbul’unda
acilan ilk caddelerden biri, Fatih Kiilliyesi’nin giineyinde yer alan ve Edirnekap1
ile Macar Kardesler Caddesi’ni birbirine baglayan Fevzipasa Caddesi olmustur.

1907°de zorunlu hat olarak diisiiniilen Fatih — Edirnekap1 hattinin uygulama-
ya gecmesi yaklasik yirmi yilt almistir. Anlagmaya gore giizergah, tek hat olarak
tetimme medreselerinin 6niinden ge¢ip, Malta carsisi arkasindan ve mahalle ara-
larindan Fatih Edirnekap1 caddesine ¢ikip, Zincirlikuyu yolundan Cukurbostan
onilinden Edirnekapi’ya ulasacak sekilde belirlenmistir. Hatta o donemde, Cukur-
bostan’in bir kismi istimlak edilmis, Fatih tramvay istasyonundan Malta ¢arsisi
alt bagina kadar tetimme medreseleri 6niine tek hat dosenmistir. Fakat, glizergah
iizerinde Fatih tetimme medreselerinin bulunmasi; Fatih, Cibali, Altimermer yan-
ginlar1 (1918) ve 1. Diinya Savasi’nin etkisi ile hattin agilmasi o donemde miim-
kiin olmamustir.?

Caddenin bulundugu alan iizerinde gesitli arsa ve miilklerin bulunmasi se-
bebiyle yogun istimlak hareketleri olmustur. 1926’dan sonra, Belediye Baskani
Haydar Bey’in tesebbiisleri ile, yangin haritasi lizerinde ¢alisiimis ve hattin yeni
glizergahi belirlenmistir.** Tramvay sirketi ile 200.000 liralik bir s6zlesme yapan
sehremaneti, 138 parca bina ve arsanin istimlak edilmesine karar vermistir ve
Fatih’ten itibaren 1,8 km’lik 30 metre eninde bir cadde a¢ilmistir.?® Yol ¢aligsma-
lar1 6ncesinde bolge bolge istimlak haritalar1 hazirlanmistir. Fatih — Devehani
— Edirnekapr istikamet haritasinda, istimlak edilecek bina ve arsalar numaralandi-
rilmis; her arsanin metrekaresine, her binanin bulundugu alanin metrekaresine ve
binaya karsilik verilecek ticretler harita iizerindeki agiklamada (EK) bildirilmistir
(Sekil 7). Rumi 1340 (Miladi 1924) tarihli harita incelendiginde, caddenin Fatih
Kiilliyesi’'ne ait Akdeniz Tetimme Medreseleri’nin iizerinden gegmekte oldugu
goriilmektedir. Cadde agilirken yikilan bu en 6nemli yapilardan “7907/1 harita
numaralt medrese arsasinin be her metro murabba ina 800 ve mevcut ebniyesine
1.200.000; 1907 harita numarali diger medresenin arsasinin be her metro mu-
rabba’na 800 ve mevcut ebniyesine 600.000"?¢ kurus deger bigilmistir.”” Bir di-

23 Mecmua, “Istanbul Sehrinde Imar ve Tanzim Faaliyetleri”, Istanbul Sehremaneti Mecmuast,
Istanbul, 1929, Say1:58, s. 336 — 337.

24 Mecmua, a.g.e., s. 337.

25  Ali Suat, “Istanbul Sehremaneti’nin Ug Senelik Icraatine Dair”, Istanbul Sehremaneti Mecmu-
as1, Istanbul, Say1: 59, 1929, s. 365.

26 1907/1 harita numarali medrese arsasinin mertrekaresine 800 ve mevcut binasina 1.200.000;
1907 harita numarali diger medresenin arsasinin metrekaresine 800 ve mevcut binasina
600.000.

27 Fatih — Devehani — Edirnekapi Istikameti Haritas1, Harita No: 005154, Atatiirk Kitaplig1, Rumi
1340.
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ger harita, 1926 tarihli Fatih - Edirnekap1 tramvay caddesinin istimlak haritasidir
(Sekil 8). Bu harita da, giinlimiizde Karaglimriik Mahallesi’ne baglh Altay Cami
civarmi gostermektedir. Yalnizca bu bolgede bile oldukga fazla bina ve arsanin
istimlak edilecegi goriilmektedir. Haritalar incelediginde, caddenin tizerinden ge-
cecegi birgok bina, bostan ve sokagin yeni dokuda yer almayacak olmasi, biiyiik
bir doniisiimiin gerceklestigini gostermektedir. A¢ildig1 donemden itibaren Fatih
Edirnekap1 (tramvay) caddesi olarak anilan caddeye, istimlak sirasinda Fatih te-
timme medreselerinin yikilmasina tepkinin azaltilmasi amaciyla, halkin sevdigi
bir paganin isminin verildigi ileri siiriilmektedir.?®

Caddenin acilis tarihi ile ilgili ihtilaf s6z konusudur. Istanbul Sehremaneti
Mecmuast, 1926 — 1929 arasindaki icraatlerine dair bir yayin yapmis ve bu ya-
yinda 1926 tarihindeki icraatler dahilinde caddenin a¢ildig1 belirtilmistir.”’ Fakat,
Cumbhuriyet Gazetesi’nin 27 Subat 1927 tarihli “Fatih’ten Edirnekapi’ya Dogru
Tramvay Hatt1” baslikli haberinde (Sekil 9), dnceki giinden itibaren tramvay di-
reklerinin kuruldugu ve tellerin asilmaya baslandig1 yazmaktadir. Sehremaneti ile
tramvay sirketinin yaptig1 anlasmaya gore, 1,8 km’lik yolun 6nce 1 km’lik kismi
bitirilip tramvay sirketine teslim edecek, daha sonra 800 m’lik kisim tamamlana-
caktir. Fakat sehremaneti Subat 1927’ye kadar yolun sadece 800 m’lik kismini
tamamlamistir. Haberde, raylarin désenmesi ve hattin bir an 6nce agilmasi igin,
sehremanetinin resmi bir yazi ile tramvay sirketinden, yapilan 800 m’lik kisimda
calismaya baglanmasini isteyecegi belirtilmistir.** Bu durum, caddenin yapimi ile
tramvay hattinin eszamanli olarak ilerledigini gdstermektedir. Fevzipasa Caddesi
acilisinin, tramvay hatti acilisi ile birlikte yapildig1 sdylenebilir.

Fatih — Edirnekap1 tramvay hattinin resmi agilisi, 20 Haziran 1929°da yapil-
mustir. Acilisa, TBMM reisi Kazim Paga, Sehremini (Belediye Baskan1) Mubhittin
Bey, istanbul Milletvekili Abdiilhak Hamit Bey, Merkez Kumandani Emin Pasa,
belediye cemiyeti, emanet ve vilayet erkani, tramvay sirketi miidiirleri katilmigtir.
Halkin yogun katiliminin oldugu téren istiklal Marsi ile baglamis, agilis konus-
masini Muhittin Bey yapmistir.®!

Mubhittin Bey konusmasinda, Istanbul’un en temel ihtiyaglarindan birini kar-
silayan bu yolun agilmasinin 6nemine deginmistir. Bélgenin tarihi ¢evresi ve
amitsal yapilarma dikkat ¢eken belediye baskani, cadde ncesinde “Istanbul’un
herhangi bir yerinden Edirnekapi’ya gitmenin, bir labirent iginde hacce gitmek

28 Siileyman Faruk Gonctioglu, a.g.e., s. 19.
29 Suat, a.g.e.,s. 365.

30 Cumbhuriyet Gazetesi, 27 Subat 1917.

31 ikdam Gazetesi, 21 Haziran 1929.
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gibi bir mesele halini aldi”’gm soéylemistir. Mevcut yollarin genisletilmesi ile
ulagim sorununun ¢éziilemeyecegi diistiniildiigli i¢in “mahalleleri ywrtarak ve yi-
karak” yeni bir yol acilmistir (Sekil 10, 11, 12 ve 13). Arsalar haricinde 1401
agkin binanin satin alindig1 fakat arsa ve bina sahipleri ile ¢ikan anlagsmazliklar
sonucu hattin {i¢ senede tamamlanabildigi belirtilmistir. Topografyadaki yiiksek-
lik farkliliklarii diizenlemek igin, yer yer doldurma yer yer zemin diizlestirme
caligmalar1 yapilmistir.>

Fatih — Edirnekapi1 tramvay caddesi (Fevzipasa Caddesi), Muhittin Bey’in ifa-
desiyle “...yalniz bir mahalle veya semt yolu degildir. Ayni zamanda Istanbul u
bir belkemigi gibi bastan basa kateden biiyiik bir ana yolun son kismidir.”** ve
“Azapkapt’dan itibaren Gazi Kopriisii — Unkapani Meydani — Gazi Bulvari®*’'ni
takiben tatbikine gayret edilen program” tamamlandiginda énemi daha da arta-
caktir. Cadde gevresinin acilig 6ncesinde adeta kohne bir yapiya sahip oldugu;
sehrin en ¢aliskan, temiz ve iiretken vatandaslarindan olusan ¢evre sakinlerinin
bu sartlardan 6tiirii magdur olduklarini belirten belediye bagskanina gore cadde,
medeniyetin nimetlerindendir. Burada medeniyetlesme ifadesiyle Avrupailesme
kastedilerek; “dar, ¢carpik ve dolamba¢li® sokak yapisi, Avrupai kente uygun
goriilmemektedir. Milliyet gazetesinin agilis haberini, “Edirnekapt sokaklarina
da medeniyetin ayagi girdi”*® baslhigiyla yapmasi bu anlayigin bir yansimasi ola-
rak goriilebilir.

Yapilan islerle ilgili detayli bilgiye sahip oldugumuz Muhittin Bey’in konus-
masindan sonra, tramvay sirketi miidiirii de konusma yapmis ve yola gerilen seri-
di Abdiilhak Hamit Bey kesmistir. Tramvaya binilerek Edirnekap1’ya gidilirken,
giizergah boyunca yola dizilen halk tramvayin gecisini izlemistir. Edirnekap1
Mihrimah Sultan Cami avlusunda hazirlanan ikramlarin davetlilere sunulmasiyla
toren sona ermistir.’” 3 Caddenin agilmasi ile kentin en eski yerlesim merkezle-
rinden birine ulasim kolaylasmistir. Bdylece kentin geleneksel yasam tarzini ve
eskiyi simgeleyen bu tarihi bolgesinin, (Beyoglu, Harbiye, Nisantasi... gibi) yeni
ve modern olan merkezleri ile iligkisi arttirilmigtir.

32 Mecmua, a.g.e., s. 339 —343.

33 Mecmua, a.g.e., s. 340.

34 Gazi Bulvari olarak adlandirilan yol, Fevzipasa Caddesi gibi erken Cumhuriyet doneminde agi-
lan Gazi Mustafa Kemal Caddesi olmalidir. Cadde daha sonra Atatiirk Bulvari’nin gegecegi gii-
zergéh lizerindedir ve konugmanin yapildigr 1929°da heniiz Atatiirk Bulvart tamamlanmamustir.

35 Mecmua, a.g.e., s. 339.

36 Milliyet Gazetesi, 21 Haziran 1929.

37 Cumhuriyet Gazetesi, 21 Haziran 1929.

38 ikdam Gazetesi, 21 Haziran 1929.
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Edirnekapt — Cukurbostan (Aetios Sarnici) giizergdhinda Divanyolu ak-
styla ortiisen Fevzipasa Caddesi, Fatih Kiilliyesi icinden ge¢cmemis, kiilliyeye
teget gecerek Edirnekapi’ya direkt olarak ulasmistir (Sekil 14). Cadde galis-
malar sirasinda tetimme medreselerinin yikilmasiyla, 6nceden kullanilan ¢ift
sira medresenin i¢inden gegen dar sokak yok olmus ve Fatih Kiilliyesi’nin bati
tarafindaki girislerinin onemi azalmistir.** Daha sonra agilacak yollar da, topog-
rafyanin sagladigi sartlara gore degil, kenti doniistiirmeye yonelik bir prensiple
tasarlanacaktir.

Istanbul’un kentsel déniisiimiinde onemli adimlarin atilmaya baslanmasi,
Fransiz sehir plancisi ve mimar Henri Prost’un sehircilik danismani olarak calis-
t181 ddnemde olmustur. 1936 — 1951 yillar1 arasinda Istanbul planlamast ile ilgile-
nen Prost’un planlar1 uzun stire ylirtirliikte kalmis fakat hazirlandigi sekliyle uy-
gulamaya gecmemistir.** Bununla birlikte, Atatiirk Bulvari’nin agilmasi, Taksim
Inénii Gezisi, Macka Parki ile Liitfi Kirdar Spor ve Sergi Saray1’ni iceren alan,
Eminénii ve Uskiidar meydan diizenlemeleri, Bogaz’da sahil yollarinin agilmasi
gibi uygulamalar Prost’un onerilerine yoneliktir.*! Bu diizenlemelerden Fevzipa-
sa Caddesi ile iligkili olan, Atatiirk Bulvari’nin agilmasidir. Kentin kuzey — giiney
dogrultusunda planlanan “omurganin”** tarihi yarimadadaki boliimiinii olusturan
Atatiirk Bulvari, Fevzipasa Caddesi’nin devamindaki Macar Kardesler Caddesi
ile Saraghane civarinda kesigmektedir. Atatiirk Bulvari’nin kentin topografyasina
yaptig1 miidahale ve agilmasi sirasinda yitirilen eser kayb1 gézoniinde bulundu-
ruldugunda, Prost’un Istanbul’daki dnerilerinin kenti tiimiiyle degistirmeye yo-
nelik oldugu ve dokuda biiyiik tahribata yol actigi goriilmektedir.

Prost planlarinin uygulanabilir kisimlarinin tesbiti i¢in bir revizyon kurulu-
nun olusturuldugu Demokrat Parti doneminde (1950 — 1960) yapilan analiz ¢alis-
malar1 sonucunda; uygulanabilir kisimlar korunmus, uygun goriilmeyen kisimlar
degistirilmistir.*

39 Emiliano Bugatti — Sabrina D’agostiono, “19. Yiizyilda Degisim ve Reform”, Divanyolu, Is-
tanbul, Kitap Yayinevi, 2014, s. 155 — 156.

40 Sener Ozler, Cumhuriyet Doénemi Istanbul Planlama Raporlar1 1934 — 1995, istanbul, TM-
MOB Mimarlar Odasi, 2007, s 381.

41 F. Cana Birsel, “Henri Prost’un Istanbul Planlamasi (1936-1951): Nazim Planlar ve Kentsel
Operasyonlarla Kentin Yapisal Déniisiimii”, Imparatorluk Baskentinden Cumhuriyet’in Mo-
dern Kentine: Henri Prost’un Istanbul Planlamas1 (1936-1951), Istanbul, istanbul Arastirmala-
1 Enstitiisii Kataloglar1 7, 2010, s. 111.

42 Birsel, a.g.e.,s. 118.

43 Hande Suher, Planlama, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, Cilt 6, 1994, s. 265.
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1956 — 1960 yillar1 arasinda, Vatan Caddesi (Adnan Menderes Bulvari), Mil-
let Caddesi* (Turgut Ozal Caddesi), Londra Asfalt: (D100), Aksaray Meydani,
Kennedy (Sirkeci — Florya) Sahil Yolu gibi bir¢ok yol agilmis ve Fevzipasa Cad-
desi (Sekil 15) genisletilmistir. Genisletme ¢aligmalart sirasinda (Sekil 16) Fev-
zipasa Caddesi’nin Vefa Stadi (Karaglimriik) ile Edirnekap1 arasindaki kisimda
degisiklikler yapilacag1 ve stad oniinde dirsek yapacak yolun Mihrimah Sultan
Cami arkasindaki surlara uzanacak sekilde diizenlenecegi bildirilmistir.*> Edirne-
kapi sur kapisina ulasan cadde, Londra Asfalti’na baglanacaktir.*

Yol c¢aligmalar1 sebebiyle tramvay hatt1 1958’e¢ kadar kademeli olarak
kaldirilarak cadde arac trafigine uygun sekilde diizenlenmistir. Edirnekap1
Mihrimah Cami 6niindeki mahalle meydan diizenlemesi sebebiyle istimlak
edilmistir.*’ Caddenin Sarachane’deki Belediye Sarayi’na kadar olan kismi
agustos ayinda uygun genislige getirilmistir.*® Yapilan planlamaya gore cadd-
de, 0,5 — 2,0 metre arasinda hafriyat yapmak suretiyle diizenlenecek olmasina
ragmen Edirnekap1 ve Saraghane’de ayr1 ayri baslanan ¢alismalar sebebiyle
kot farki ortaya ¢ikmistir. Aradaki farkin esitlenmesi i¢in yapilan diizenleme-
ler sonucu cadde kotu 2,4 ile 3,5 metre arasinda algaltilmistir.*® Fatih Kiilli-
yesi Akdeniz Medreseleri’nin temelleri de, bu ¢alismalar esnasinda ortaya
cikmustir (Sekil 17).5°

1958’in ortalarinda ¢aligmalarin son asamasina gelinen Fevzipasa Caddesi
(Sekil 18), Edirnekapr ile Fatih arasinda refiijlii ve her iki yonde ii¢ seritli olacak
sekilde diizenlenmistir. Bu siirecte caddenin Vatan Caddesi ile arasindaki yollar
da diizenlenmistir. A¢ilan yollarin birbiriyle baglantisinin kurulmaya calisildig:
bu dénemde, istimlakler ve yapilan ¢aligmalar sonucu kentin tarihi dokusu ve
topografyada goriilen degisikliklerin etkisi glinlimiize kadar ulagsmustir.

Yapilan diizenlemeler sonrasinda, tarihi yarimaday1 kuzey - gliney yoniinde
kateden Atatlirk Bulvari, kentin en eski yolu Mese/Divanyolu aksindaki Ordu
Caddesi, yine Mese’nin giineybati aksinda oldugu bilinen Millet Caddesi ve ken-

44  Vatan ve Millet caddeleri, Fevzipasa Caddesi ile paralel bir sekilde uzanan ve Aksaray Meyda-
ni’ndan ayrilarak Theodosios Surlari’na ulasan iki dnemli caddedir.

45 Milliyet Gazetesi, 18 Haziran 1957.

46 Milliyet Gazetesi, 13 Agustos 1957.

47 Siileyman Faruk Gonciioglu, Kare Kare Istanbul, Istanbul, IBB Kiiltiir ve Sosyal Isler Daire
Baskanlig1 Yaymlari, 2013, s. 76

48 Milliyet Gazetesi, 13 Agustos 1957.

49 Gonctioglu, a.g.e., s. 134.

50 Kuban, a.g.e., s. 393.
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tin yeni aksi Vatan Caddesi Aksaray’da kesigsmektedir (Sekil 19). Aksaray’dan
tarihi kara surlaria ulasan Vatan ve Millet Caddeleri ve Edirnekap1 sur kapisin-
da son bulan Fevzipasa Caddesi, D-100 karayoluna baglanmaktadir (Sekil 20).
Kentin en eski yerlesim merkezlerinden biri olan Fatih, kentin yeni merkezlerine
Fevzipasa Caddesi ve Atatiirk Bulvari araciligiyla baglanmistir. Fevzipasa Cad-
desi devaminda Macar Kardesler Caddesi ile Atatiirk Bulvari arasindaki kesisim,
1964°te Beyazit — Edirnekap1 yolunun altina alinan Saraghane Gegidi ile diizen-
lenmistir (Sekil 21).

Yasal mevzuat degisiklikleri ve koruma yasalarina ragmen, 80’lerde imar faa-
liyetleri yasalara uygun olmamis ve kontrolsiiz bitylimenin dniine geg¢ilememistir.
1995°te tarihi yarimada, kentsel ve tarihi sit alani ilan edilmistir. Giiniimiizde
ticari niteligi ile bilinen Fevzipasa Caddesi (Sekil 22 ve 23), konumu ile tarihi
yarimadanin en énemli arterlerinden biri olma 6zelligini korumaktadir.

Sonug¢

Giiniimiizdeki kentsel striiktiiri I. Constantinus tarafindan yapilandirilan
suri¢i Istanbul’unun en énemli ana arterlerinden biri giiniimiizdeki adiyla Fev-
zipasa Caddesi / Fatih — Edirnekap1 Tramvay Caddesi / Kuzeybati Mese’dir.
Bu aks, 1204’teki Latin istilasi’na kadar kentin yonetim merkezi olan Biiyiik
Saray ile Constantinus’un anitsal mezarini iceren Havariyun Kilisesi arasinda
onemli bir giizergah olmus, 1204’ten sonra Blahernai Sarayi’nin kullanilma-
sindan sonra da 6nemini yitirmemis; sadece giizergadh uzatilmistir. Fevzipasa
Caddesi, Osmanli Istanbul’'unda da Divanyolu’nun &nemli bir pargasi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Fatih Sultan Mehmed, Istanbul’u Osmanli / Islam bas-
kenti olarak yeniden kurarken, Havariyun Kilisesi’nin yerine Fatih Kiilliye-
si’ni yaptirmistir. Giiniimiizde Fatih Kiilliyesi ile Edirnekapi arasinda yer alan
Fevzipasa Caddesi, kentin yeni yonetim merkezi Topkap1 Sarayi ile Eyyub
el-Ensari’nin tiirbesinin bulundugu yeni kutsaliyet merkezi olan Eyiip arasin-
daki kili¢ kusanma alaylarimin giizergahi tizerindedir. Bu gilizergdh Fatih Cami
icinden ge¢mektedir.

Fevzipasa Caddesi, 1929°da Fatih - Edirnekap1 tramvay hattinin agilisi ile
birlikte Istanbul icindeki yerini almistir. Cadde, dar ve girift sokak dokusu sebe-
biyle ulagima yeterli altyapiy1 saglamayan Fatih bolgesinde, Edirnekap1’ya kadar
uzanacak bir yol ihtiyact sonucunda agilmigtir. Agilis i¢in basta Fatih tetimme
medreseleri olmak iizere bir¢ok arsa ve binanin istimlak edilmesi, Cumhuriyet
Istanbul’unda ilk kentsel déniisiimlerden biri olarak okunabilir. Istanbul’un yeni,
modern ve Avrupal yasam tarzina uygun gelisen merkezleri (Beyoglu, Harbiye)
ile tarihi kent dokusu ve geleneksel yasam formati arasindaki iliskinin kurul-
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masinda Fevzipasa Caddesi’nin énemli bir etkisi bulunmaktadir. 1956 — 1960
arasinda yapilan imar faaliyetleri sirasinda genigletilen caddeden tramvay hatti
kaldirilmistir. Arag trafigine uygun olacak sekilde diizenlenen cadde, tarihi yari-
madanm Cumhuriyet déoneminde agilan ilk caddelerinden ve en énemli arterle-
rinden biridir.
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Sekil 4. Osmanh istanbul’u (XV. yy) ve Fevzipasa Caddesi aksi (Feyza ilter, 2018)
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Sekil 5. Cerasi’nin Divanyolu haritas1 (2014)
iizerinde Fevzipasa Caddesi’nin Feyza ilter tarafindan gosterimi

Sekil 6. Sultan II. Abdiilhamid Han, kili¢ kusanmasindan sonra alay ile saraya donerken
Eyiip’te (Karateke, 2014)
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Sekil 7. Fevzipasa Caddesi istimlak haritasi Fatih Kiilliyesi bolgesi (Atatiirk Kitaphgr)
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Sekil 9. Cumhuriyet Gazetesi’nin 27 Subat 1927°de yaptig1 haber (Atatiirk Kitaphgr)
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Sekil 10. Yol calismalarinin baslangici1 (Mecmua, 1929)

Sekil 11. Fevzipasa Caddesi
(Sekil 10’un cadde acildiktan sonraki hali)
(Atatiirk Kitaphgr)
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Sekil 14. Pervititch haritalarinda Fevzipasa Caddesi’nin genel goriiniimii
(Atatiirk Kitaphgr)
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Sekil 15. Fevzipasa Caddesi Fatih Akdeniz Medreseleri 6nii, 1950 (Ayverdi, 1973)

Sekil 16. Fevzipasa Caddesi genisletme calismalar1 (Enciimen Arsivi)
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Sekil 17. Fevzipasa Caddesi diizenlenmesi, 1957, sagda Fatih Akdeniz Medreseleri
(Gonciioglu, 2013)

Sekil 18. Fevzipasa Caddesi diizenlemesi, 1957 (Enciimen Arsivi)
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7y,

Sekil 20. Tarihi yarimadada genel ulagim sistemi (IBB, 2003)
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Sekil 21. Sarachane Geg¢idi Calismalar: (Enciimen Arsivi)

Sekil 22. Fevzipasa Caddesi Fatih yonii (Feyza ilter, 2015)



Fatih Fevzipasa Caddesi’nin Agilist ve Istanbul’un Kentsel Gelisimindeki Yeri / Feyza Ilter - Nuran Kara Pilehvarian 289

Sekil 23. Fevzipasa Caddesi Edirnekapi yonii (Feyza ilter, 2015)
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Ek
Fatih — Devehan1 — Edirnekapi Istikamet haritasi iizerindeki agiklama:
“Balddaki cetvelde gosterildigi vecihle,

1609/1 harita numarali miilkiin arsasinin be-her metro murabba’ina 300 ve
ebniyesine kaimen 40.000

1609/2 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba’ina 250 ve
ebniyesine kaimen 65.000

1627 harita numarali arsanin be-her metro murabba’ina 400
1628 harita numarali arsanin be-her metro murabba’ina 300

1597 harita numarali ¢esmenin (...) be-her metro murabba’ina 1000 ve en-
kazina kaimen 30.000

1907/1 harita numaralt medrese arsasinin be-her metro murabba ina 800 ve
mevcut ebniyesine 1.200.000

1907 harita numarall diger medresenin arsasinin be-her metro murabba’ina
800 ve ebniyesine 600.000

1914 harita numarall arsanin be-her metro murabba’ina 250
1651 harita numarall arsanin be-her metro murabba’ina 400
1659 - 1660 harita numarall arsalarin be-her metro murabba’larina 250 ser

1645 ve 1646 harita numarall arsalarin be-her metro murabba’larina ayri
ayri 625 er

1647 ve 1926 harita numarali arsalarin be-her metro murabba’laruna ayri
ayri 250 ser

1931 harita numarall arsanin be-her metro murabba ina 300 ve 2437 harita
numarall arsanin be-her metro murabba 'ina 350

2489 harita numarali arsanin be-her metro murabba ’ina 300

2491 harita numarali (...) arsanin be-her metro murabba’ia 275 ve ebniye-
sine kaimen 5000

2454 harita numarali arsanin be-her metro murabba 'ina 275

2453 2452 2451 harita numaralr arsalarin be-her metro murabba’larina ayr
ayri 250 ser

2449 harita numarali arsanin be-her metro murabba 'ina 275
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3088 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba ina 225 ve
ebniyesine kaimen 75.000

3087 harita numaralr arsanin be-her metro murabba ina 275

3100 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba’ina 225 ve
ebniyesine kaimen 100.000

3099 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba ina 225 ve
ebniyesine kaimen 120.000

3093 harita numaralr arsamn be-her metro murabba ina 275
3094 harita numaralr arsamn be-her metro murabba ina 250

3096 harita numaralr miilkiin arsasimin be-her metro murabba’ina 225 ve
ebniyesine kaimen 65.000

3097 harita numaralr arsanin be-her metro murabba ina 300

3101 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba’ina 225 ve
ebniyesine kaimen 70.000

3157 harita numaralt arsanin be-her metro murabba’'ina 225
3159 harita numaralr arsanin be-her metro murabba’ina 275
3160 harita numarall arsanin be-her metro murabba’ina 250
2217 harita numarali arsanin be-her metro murabba’ina 275

3164 harita numarali miilkiin arsasimin be-her metro murabba’ina 225 ve
ebniyesine kaimen 50.000

3165 3166 harita numaralt arsalarin be-her metro murabba’ina ayri ayri
225 ser kurus kiymet takdir ve (...) olunmustur. (11 Mart 1340)

Kuyumciyan Efendi tarafindan ahz ve tersim edilmistir. (2 Mart 1340)”



