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MUZE KAVRAMININ GUNUMUZ METRO MUZELERI KAPSAMINDA
INCELENMESI VE UYGULAMA ORNEKLERININ
DEGERLENDIRILMESI

OZET

Ulasim ilk ¢aglardan itibaren, bireylerin mekan kesfetme, smirlarini bilme, yer
degistirme ve tasima gibi bir¢ok ihtiyaglarini karsilamaktadir. Toplumlarin yasam
sekilleri, bulunduklar1 cografyalar ve i¢cinde bulunduklari durumlar, ulagimin c¢esitli
alanlarda gelistirilmesine olanak saglamistir. Giiniimiizde bir¢ok ¢esidi bulunan
ulagim sistemleri, bir kiiltiir haline gelmistir. Kalabalik sehirlerde ortaya ¢ikan trafik
ve altyap1 sorunlari, bireylerin giinliikk hayatin1 olumsuz etkilemektedir. Buna ¢6ziim
olarak gelistirilen rayli ulasim sistemleri ve metrolar, sehir i¢i ulagimi i¢in giivenilir,
hizl1 ve konforlu bir alternatif olmaktadir. Metro sistemleri, bir¢ok disiplin bir araya
getirilerek ve ileri teknoloji kullanilarak insa edilmektedir. Bireylerin sehir ici ulagim
sistemleri igerisinde siklikla tercih ettigi metro sistemleri, metro yapilari igerisinde
konumlandirilacak miizelerde bir¢ok disipline ait detayl1 bilgiler ve cesitli sergileme
teknikleri ile anlatilabilecektir.

Gliniimiizde tarih, bilim ve sanat alaninda bir¢ok miizeler bulunmaktadir.
Koleksiyonlarina, sergi alanlarina ve bagl bulunduklar1 kurum ve kuruluslara gore
cesitlere ayrilan miizeler, toplumdaki kiiltiir faaliyetlerinin vazgecilmez bir
parcasidir. Miize cesitleri, genel miizeler, arkeoloji miizeleri, doga tarihi miizeleri,
jeoloji miizeleri gibi belirli isimler altinda tanimlanabilmektedir. Baz1 miizeler,
birka¢ miize ile ayni ortak 6zelliklere sahip olarak, bu miize tiirlerinin kesisiminde
yer alabilmektedir. Metro miizeleri, birka¢ miize tiirliniin 6ne ¢ikan ozelliklerini ve
sergileme tekniklerini kullanabilmektedir. Bu tezin konusu, miize kavraminin
giniimiiz ~ metro  miizeleri  kapsaminda  incelenmesi ve  Orneklerinin
degerlendirilmesidir.

Yedi boliimden olusan tezin ilk boliimiinde; tezin amaci, literatiir taramasi ve
hipotezi belirlenmis ve tez konusu ile ilgili genel bilgilere yer verilmistir.

Ikinci boliimde; egitim ve bilissel gelisim konular1 ele alinarak, eitim ve miize
kavram iizerinde durulmustur. Bu boliimde, miize kavraminin Tiirkiye ve diinyadaki
gelisim siirecleri de degerlendirilmistir.

Ucgiincii boliimde; sehir ici ulasim sistemleri ve tarihsel gelisimi, toplu tasima kiiltiirii
ve rayl sistemler hakkinda bilgiler verilmistir. Metro sistemlerinin tarihgesi ve sehir
ici ulasim sistemleri igerisindeki yeri degerlendirilmistir.

Dordiincii boliimde; metro sistemleri ve mekan ozelliklerine deginilmistir. Metro
sistemlerini olusturan hat, istasyon yapilar1 ve istasyon mekanlarinin her birinin
mekansal 6zellikleri ve yapim yontemleri ile ilgili bilgilere yer verilmistir.
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Besinci boliimde; genel olarak miize tiirlerinden bahsedildikten sonra, metro
miizelerinin gelisim siireci, mimarisi, mekanlari, islevleri ve miizeyi olusturabilecek
unsurlarin tamamina deginilmistir. Metro miizesi mekanlarinin sirkiilasyon iliskileri
ve malzeme se¢imleri degerlendirilmistir.

Altinc1 boliimde; diinyada az sayida 6rnegi bulunan metro miizeleri, popiilerlik
durumlarina bagl olarak filtrelenmis ve degerlendirmeye alinacak bes metro miizesi
belirlenmistir. Belirlenen metro miizeleri, bi¢im, islev, yap1 ve anlam bakimindan ele
alinarak degerlendirilmistir.

Tezin son boliimii olan yedinci béliimde; incelenen konular ve mekanlar ile ilgili
sonug ve degerlendirmeler anlatilmistir.

Anahtar kelimeler: Metro, miize, metro miizesi, miizecilik, rayli sistemler.
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INVESTIGATION OF THE MUSEUM CONCEPT WITHIN THE SCOPE OF
METRO MUSEUM AND EVALUATION OF SAMPLES.

SUMMARY

From the earliest times, transportation meets the needs of individuals such as
exploring space, knowing the boundaries, relocation and transportation. Life styles of
societies, their geographies and their situation have enabled the development of
transportation in various fields. Today, transportation systems with many varieties
have become a culture. Traffic and infrastructure problems in crowded cities
negatively affect the daily life of individuals. Developed as a solution, rail transport
systems and metros are a reliable, fast and comfortable alternative for urban
transportation. Metro systems are constructed by combining many disciplines and
using advanced technology. Metro systems, which are frequently preferred by
individuals in urban transportation systems, can be explained in details by many
disciplines and various exhibition techniques in museums to be located within the
subway structures.

Today there are many museums in the fields of history, science and art. The
museums, which are divided into varieties according to their collections, exhibition
areas and the institutions and organizations they are affiliated with, are an
indispensable part of the cultural activities in the society. Museum types can be
defined under certain names such as general museums, archaeological museums,
natural history museums and geological museums. Some of museums are located at
the intersection of these museum types with the common features as a few museums.
Metro museums are able to use the prominent features and exhibit techniques of
several types of museums. The subject of this thesis is examining the concept of
museum within the scope of today's metro museums and evaluating the examples.

In the first chapter of the thesis which consist of seven chapters; the aim of the thesis,
literature review and hypothesis is determined and general information about the
thesis topic is given.

In the second chapter, the subject of education and cognitive development are
discussed, and the concept of education and museum is emphasized. In this section,
the development process of museum concept in Turkey and the world was also
evaluated.

In the third chapter, information about city transportation systems and historical
development, public transport culture and rail systems are given. The history of the
metro systems and its location in urban transportation systems were evaluated.
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In the fourth chapter, metro systems and their spatial properties are mentioned.
Information on the spatial characteristics and construction methods of each of the
lines, station structures and station spaces that constitute the metro systems are given.

In the fifth chapter, after mentioning the types of museums in general, the
development process of the subway museums, architecture, spaces, functions and all
the elements that form museum are mentioned. Circulation relations and material
selections of the metro museum spaces were evaluated.

In the sixth chapter, subway museums with few examples in the world were
identified and five metro museums were selected and filtered according to their
popularity. The identified subway museums were evaluated in terms of form,
function, structure and meaning.

In the seventh chapter, which is the last section of the thesis, the results and
evaluations about the subjects and places examined are explained.

Key words: Metro, museum, metro museum, museology, rail systems.
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1. GIRIS

Bireyler, tarih Oncesi zamanlardan giinlimiize kadar cesitli ihtiyaclarini
karsilayabilmek ve c¢evreyi kesfedebilmek i¢in ulasimla i¢ i¢e bir yasam siirmiistiir.
Diinyada ortaya ¢ikan bir¢ok gelismeye paralel olarak gelisen ulasim sistemleri,
sehirleri, tilkeleri ve kitalar1 cografi olarak baglamis; toplumlararasi bilgi birikimi
aktarirmini ve kiltiirel etkilesimi hizlandirmigtir. Giiniimiizde bir ulagim kiiltiiri
haline gelen metro sistemlerinin toplumda farkindaliginin arttirilmasi, ge¢mis ve
gelecek arasindaki kiiltlirel ve bilimsel baglantinin saglanabilmesi i¢in bireylerin
metro sistemleri ile ilgili bircok ¢esitli bilgiye erisebilecegi metro miizeleri,
stirdiiriilebilir toplumsal gelisim ve kiiltlirel baglarin giiclendirilebilmesi i¢in 6nemli

olarak goriilmektedir.

1.1 Tezin Amaci

Miizeler, ekonomik, sosyal, kiiltiirel, sanatsal ve bilimsel degerlerin, toplumlarin
gecmisten gelen birikimleri ile baglar kurarak, gelecek nesillere aktarilmasina imkan
saglamaktadir. Miizelerin sahip oldugu bu potansiyel, teknoloji ve miihendislikte
ortaya ¢ikan yeniliklerin giiniimiizde hizla gelisen sehir i¢i ulasim sistemlerindeki
uygulamalarinin tanitimi agisindan 6énem tagimaktadir. Bu calismanin amaci, miize
kavraminin glinlimiizde heniiz az sayida 6rnegi bulunan metro miizeleri kapsaminda
incelenmesi ve diinyadaki metro miizesi orneklerinin bi¢im, islev, yap1 ve anlam
yoniinden degerlendirilmesidir. Metro ulagim kiiltiiriiniin ve bilgi birikimlerinin
iilkemizde gelecek nesillere ‘metro miizeleri’ araciligl ile aktarilabilecegi konusu

tizerinde durulmustur.

1.2 Literatiir Arastirmasi

Amaglarini ve kapsamini belirledigimiz bu ¢alisma, literatiir incelemesine dayali bir
yontemle olusturulmustur. Miize kavraminin giiniimiiz metro miizeleri kapsaminda

incelenmesi ile ilgili olarak yurtici ve yurtdisinda yazilmais kitaplar, tezler, makaleler



okunmus; mevcut kurum ve kuruluslarin, ¢aligmalar1 incelenmis ve gergeklestirilen

uygulamalarin degerlendirilmesi yapilmistir.

1.3 Hipotez

Toplumlar sosyal, Kkiiltiirel, bilimsel ve teknolojik bir¢ok gelismeyi
deneyimlemektedir. Disiplinler arasi ¢aligmalarin yayginlastigi gliniimiizde, yasanan
gelismeler hiz kazanmistir. Bu hizli gelisme siireci, bireylerin gecmis ve gelecek
arasinda bag kurabilmesini zorlagtirmaktadir. Gegmisle ilgili birikimlerin bireyler ile
bulusturuldugu miizeler, bir¢ok ¢esidi ile disiplinler aras1 ¢aligsmalarin geleneklerinin
ogrenilebilmesine imkan saglamaktadir. leri teknoloji ve miihendislik birikimi ile
insa edilen metrolar, hizla gelisen ve bir¢ok disiplinin {izerinde birlikte calistigt
sistemlerdir. Metro miizeleri, metro sistemlerinin ge¢misi ve bugiinii arasinda bir¢ok
alanda baglar kurarak, bireylerin kiiltiirel ve bilimsel anlamda gelecege daha farkl

bir bakis a¢is1 kazanabilmesini saglayabilecektir.



2. MUZE KAVRAMI VE TARIHCESI

2.1 Egitim Kavram ve Bilissel Egitim

Egitim kavrami, bircok yaklagim tarafindan farkli sekillerde ele almip
tanimlanabilece8i gibi, en genel tanimi ile “yeni kusaklara toplumdaki mevcut
degerlerin, bilgilerin, diisiincelerin ve hiinerlerin aktarilmasi veya ogretilmesini
saglayan bir siirectir” (Kerimoglu vd., 1996). Basarili bir egitim siireci sonunda,
bireylerin davranislarinda degisiklik meydana gelmesi beklenmektedir. Burada amac,
bireyin Ogrenilen bilgi ile yasamina yon verebilmesidir. Bu basar1 saglandiginda
toplumun da geleceginde pozitif yonde degisimler gerceklesebilecektir. Bireylerde
ortaya ¢ikarilmasi planlanan bu degisimler, bireylerin kendilerini bilgi, yetenek ve
degerler konusunda gelistirebilmesiyle miimkiin olabilecektir. Dolayisi ile tek tarafli
olarak gerceklesemeyecek olan egitimde, 6gretmenin yani sira 6grenme kavrami da
onem kazanmaktadir. Bu kavramlar, aslinda bireyin bebekliginden yasliligina kadar
olan siiregte her giin i¢ice yasadigir kavramlardir. Egitimi yalnizca okullarda verilen
bir program olarak nitelendirmemek gerekmektedir. Ancak bireylerde 6grenme,
diisinme ve hatirlama siirecleri olarak ortaya cikan bilis kavrami, bireylerin
egitiminde ve gelisiminde Oonemli bir role sahiptir. Bu kavram her bireyde farkli
sekilde ortaya cikabilecegi icin, bireylerin bilissel gelisiminde de farkliliklarin
meydana gelmesi kaginilmazdir. En genis anlami ile egitim, toplumdaki “kiiltlirleme”
slirecinin bir pargasidir. Toplumlarin kiiltiirleri vasitasi ile gelecek nesillere bilgi
aktarmas1 kiiltiirleme faaliyetlerinin bir gostergesidir. Bu faaliyetler, bireyleri yas
grubu ayirt etmeksizin toplumla biitiinlestirirken, ayni zamanda bireylerin
kiiltiirlerinin geleneklerine uyumlu hareket etmesini saglamakta ve toplum igerisinde
etkinlik kazandirmaktadir. Bu siire¢ igerisinde birey, istemli veya istemsiz bir
bicimde bir¢cok Ogrenme ile karsi karsiya gelmektedir. Dolayist ile, kiiltiirleme
faaliyeti mekan ayirt etmeksizin, toplumsal merasimlerde gerceklesen bireysel

ogrenmeleri de kapsamaktadir. (Fidan, 2012)

Kiiltirleme, 6grenmenin yasam igerisinde kendi kendine olusan bir siire¢ ile
gerceklesmesi durumunda informal, bir amag g¢ercevesinde programli bir sekilde

yapilmasi ile formal egitim olarak tanimlanabilmektedir.



2.1.1 Formal Egitim

Formal egitim, belirli bir amag¢ dogrultusunda, 6nceden hazirlanan bir programa bagh
olarak, Ogretmenler tarafindan uygulanan ve takip edilen bir 6gretim c¢esididir.
Egitim siirecinde Ogretmenler Ogrencileri zaman zaman degerlendirmelere tabi
tutarak izlemekte ve nihayetinde basarili olanlar egitimi tamamlamis olmaktadir.
Okullarda verilen egitim formal egitimin en yaygin 6rnegidir. Ancak meslek hazirlik
kurslari, halk egitim merkezlerinde verilen egitimler ve askeri egitimler gibi okula
gore daha kisa silirede tamamlanabilen ve katilimcilara yeni bilgi ve beceriler
kazandiran egitimler de formal egitimin bir drnegidir. Bu egitimler ihtiya¢ durumuna
bagli olarak donemsel olarak agilmasi, yas gruplarina ayrilmamasi ve belirli konular
lizerine  programlanmasi1  Ozellikleri ile  okullardaki  formal egitimden
farklilasmaktadir. Formal egitimin belirli yas gruplar i¢in programlanarak diizenli
bir bigimde okullarda yapilmasi1 orgiin egitim sistemini, bu sisteme hi¢ girmemis ve
katilimcilarin ilgi ve gereksinimine gore hazirlanmis egitim programi ise yaygin
egitim sistemini olusturmaktadir. Egitim sisteminin tiirline bagl olmaksizin biligsel
gelisimin saglanmasi, toplum genelinde nitelikli bir kiiltiirleme ile olabilecek, bu

sayede toplumsal uyum saglanabilmesine zemin olusturulabilecektir.

2.1.2 Bilissel Gelisim Kavram

“Bilis, sonradan kazanilmis veya islenmis bilgi siirecine denir. (Altay, 2012) Dolayis1
ile bilis ayn1 zamanda 6grenme, diisiinme ve hatirlama stireclerini de kapsamaktadir.
Bu siireglerin bireylerin yas ilerlemelerine bagli olarak degisimlere ugramasi ile
biligsel gelisim kavrami ortaya ¢ikmaktadir. Bu kavram, bireylerin diistinme, akil
yiiriitme, dildeki degismeler ve belleklerini kapsamaktadir. Jean Piaget biligsel
gelisim siirecinin  biyolojik ve psikolojik oldugunu degerlendirmekle birlikte,
duygusal ve sosyal yonleri de dikkate almistir (Piaget, 1972). Piaget ayn1 zamanda,
bilissel gelisim kavramini, bireylerin dogustan sahip oldugu semalar olusturma,
O0ziimseme, uyumsaglama, organize etme Ve uzlasma Yetenekleri ile de
iliskilendirmistir. Bunlara bagli olarak, bireyler, yeryiiziinde gergeklesen hadiseleri
anlayabilmek i¢in bir bilgisayar programi niteligi tasiyan semalar olusturur. Bu
semalar, yeni 6grenilecek bilgilerin yerlestirilecegi bir ¢ergeve gorevi gérmektedir.
Daha sonra 6grenilen bilgilere gore bu semalar uyum saglamak amaci ile tekrar

sekillendirilebilmektedir. Yeni 6grenilen verilerin semaya yerlestirilmesi olay1 ise



oziimseme siireci olarak degerlendirilmektedir. Oziimsenen veriler sonucunda
bireylerde bilissel denge kisa bir siireligine bozulabilir ancak 6grenme ile birlikte bu
olgu yeniden organize edilebilmekte ve uzlagsma olarak anilan yiiksek diizeyde

uyumluluk saglanmasi da bu sekilde ortaya ¢ikmaktadir.

2.1.3 Egitim ve Miize Kavrami

Egitim kavrami igerisinde yer alan, toplumun sahip oldugu bilgi birikiminin ve
toplumsal tecriibelerinin sonraki nesillere dogru ve kalici bir sekilde aktarilmasi
gayesi, c¢esitli sekillerde amacina ulastirilabilmektedir. Kiiltiirleme faaliyeti olarak da
degerlendirebilecegimiz egitim, yaygin veya Orglin egitim ydntemlerinin yani sira
bazen ailede, sokakta veya sosyallesilebilen herhangi bir mekanda da kendisine yer
bulabilmektedir. Ayrica, egitimin 6gretme kavraminin yani sira 6grenme kavrami ile
de iliskili olmast sonucunda, bilgi ve tecriibelerin aktarilmasinda iki yonlii bir
etkilesim arayis1 da ortaya ¢ikmaktadir. Bu noktada egitimin gerceklesecegi mekanin
Ogreten ve Ogrenenler arasinda kuracagi bag ve dgrenilen bilgilerin sunum sekilleri
de onem tagimaktadir. Formal egitim sisteminde yer alan programlanmis egitim
stirecinde, 6grencilerin miifredattaki konulara yaklasimlari, benimsemeleri ve basarili
olma durumlarinda farkliliklar ortaya c¢ikmaktadir. Zamanla kendisinin, ilgi
alanlarmin ve yeteneklerinin daha ¢ok farkina varabilen O6grenciler, belirli
periyotlarda alan ve meslek se¢imlerine yonlendirilmektedir. Ancak bu se¢imlerin
her zaman basarili oldugu sdylenemez. Ornegin lise ¢caginda bazen sayisal agirlikl
egitim alan Ogrenciler esit agirlik ile 6grenci kabul eden bir boliime, esit agirlik
alaninda egitim alan Ogrenciler ise sayisal alanlarda 6grenci kabul eden lisans
boliimlerine tercih yapmaktadirlar. Lisans egitimi sirasinda bolim degistirmek
isteyen Ogrenciler oldugu gibi, mezun olarak meslek hayatina atildiginda aslinda ilgi
ve becerilerinden uzak bir meslekte olduguna inananlarin sayis1 da oldukga fazladir.
Bu anlamda, bireylerin kurumlarda formal olarak aldiklari egitimlerin yani sira, ilgi
alanlarinin  saptanmasinda, becerilerinin sorgulanmasinda ve kariyerlerinin
planlamalarinda yol gosterici nitelikte olacak birikimlere kavusturulmasi
gerekmektedir. Bu birikimler aslinda kiiltiirleme faaliyetinin bir parcasi olarak
toplumsal bir deger tagimakta ve bireylere cesitli sekillerde aktarilabilmektedir. Bu
aktarimlarin basarili olabilmesi ve bireylerin hedefe en dogru yoldan ulastirilabilmesi

icin biligsel gelisimleri de dikkate alinmalidir. Boylece, bireylerin c¢evrelerinde



meydana gelebilecek tiim degisimlere ragmen, 6grenme, diisiinme ve hatirlama
stireclerinde biligsel semalarin1 gilincelleyebilmeleri ve uyum saglayabilmeleri
miimkiin olabilecektir. Bireylerin ilgi alanlarinin belirlenebilmesi ve egitim
faliyetlerinin basarili bir sekilde gergeklestirilmesi, bireylerin bilissel gelisimleri ve
verilen egitimlerin siirdiiriilebilir olabilmesi acisindan Onem tagimaktadir. Bu
anlamda, mekansal olarak heniiz giris kisminda iken karar verilerek bir tercih sebebi
haline gelebilen miizeler, ilk andan itibaren bireylerin ilgi alanlari ile ilgili fikir
verebilmektedir. Ancak Onemli olan igeride sergilenen eserlerin ve paylasilan
bilgilerin bireyler tizerindeki etkisidir. Bu baglamda, bir¢ok ¢esidi olan miizelerin

egitim kavramu iizerindeki etkileri de ¢esitlenmektedir.

2.2 Miize Kavram

Yunanca’da “mouseion” olarak tanimlanan miize kavrami, Yunan mitolojisinde yer
alan ve Mousa olarak adlandirilan ilham perilerinin isimlerinden tiiretilmistir. So6zliik
anlami olarak ise “Musalar’in yeri / tapinagi”dir (Yiicel, 2006). En genel tanimu ile
miize, Britannica Academic tarafindan sozliikk anlami olarak, sanat veya bilim
alanindaki kalict objeler veya eserlerin sergilendigi bina veya bina boliimii olarak
tanimlanmistir. Uluslararas1 Miizeler Konseyi (ICOM) ise miize’yi; “insan ve
yasadig1 ¢cevrenin somut ve somut olmayan mirasini inceleme, egitim ve zevk alma
amaciyla toplayan, koruyan, arastiran, ileten ve sergileyen, toplumun ve gelisiminin
hizmetinde, halka acik, kar diislincesinden bagimsiz, siirekliligi olan bir kurumdur”

seklinde tanimlamaktadir (Diirrschmidt, 2012).

Yukarida verilen tanimlarda, miizeler kimileri tarafindan bir bina veya bina boliimii
olarak tamimlansa da bagka biri bu kavrami tanimlarken bir kurum olarak
betimlemektedir. Aynt zamanda bir¢ok bilim insani, sanat¢i, tarih¢i, sosyolog ve
miizeolog da cesitli sekillerde miize kavramini tanimlamaktadir. Ancak miize
kavrami, giliniimlizde toplumsal egitim ve gelisime 151k tutan bir ara¢ haline
doniismiis dolayisi ile toplumda yasanan her tiirli de§isme ve gelismeye pararlel
olarak degisim gosterebilmektedir. Hatta bazi miizeler toplumsal gelisime adeta 151k
tutabilmekte ve bu sebeple, miize kavrami i¢in ¢izilen herhangi bir tanimsal ¢ergeve

¢ok kisa bir siire igerisinde degisebilmekte veya genisleyebilmektedir.



2.3 Miizecilik ve Miizeografi

Miizeciligi bugiinkii anlamina tasiyan gelismeler aslinda miize kavraminin heniiz bir
bina veya kurum olarak tanimlanmasindan ¢ok Once, insanlik tarihinin baslarinda
basit davramissal hareketlere dayanmaktaydi. Insanlar, duyulari ile cevreyi
algilamanin bir eseri olarak ilk c¢aglardan itibaren ¢evresindeki fiziki ortami
deneyimlemeye baslamistir. Dokunma gibi basit bir fiziksel eylem ile baslayan bu
iletisim, zamanla objeleri sahiplenme, onlara sekil verme, saklama veya paylagsma
gibi davranislarla devam etmistir. Sahiplenilen tiim objeler, birer esya vasfina
biirlinmiis vaziyette insanlarla etkilesimini siirdiirmiistiir. Oldukga bireysel olan bu
davranig sonucunda, sahip olunan esyalarin korunmasi da 6nemli bir hal almistir. Bu
davranig cesitlerinin ortaya c¢ikisina paralel olarak, mimari de barinma ihtiyaci
dogrultusunda bireylerin hayatina dahil olmay1 siirdiirmiistiir. Dogada degerli
goriiliip, sahiplenilmek istenen esyalar, korunakli hale getirilen magaralar igerisinde
muhafaza edilebilmistir. Magaralara getirilmesi planlanan esyalar arasinda bir se¢gim
olmasi da s6z konusudur. Dolayisi ile, bireylerde esya se¢gme bilincinin yani sira
onlar1 sahiplenme ve depoloma konular1 da yayilmaya baslanmigtir. Zamanla bu
davraniglar bireylerin tecriibeleri ile harmanlanarak, dogru esyanin dogru sartlarda
korunabilmesine imkan vermistir. Ayrica esyalar arasindaki kiymet diizeyi
farkliligimin  anlagilmast ile esyalar arasinda kiymetlendirme ve buna bagh
smiflandirma yapilabilmesi giindeme gelmistir. Insan-esya iliskisi, toplumlarin
inanglar1 icerisinde de kendisine yer bulmustur. Buna gére zaman zaman bireyler
inandiklart ve kutsal saydiklari degerler i¢in kiymetli esyalarimi bagislamis ve
saklamistir. Koleksiyonculugun en ilkel hallerinden sayilabilecek olan bu davranig
bicimi, ¢esitli dinlerde 6len kimselerin esyalariyla birlikte gdmiilmeleri ile toplumsal
birer degere doniligsmiis ve giiniimiiz mezarlik anlayisina benzer yaklagimlarin ortaya
cikmasma sebep olmustur. Egyalarin zamanla sekil verilebilen, {iretilebilen ve
cesitlendirilebilen materyaller haline gelmesi ile daha kullanish, daha kalic1 ve daha
cesitli esyalar iiretilmistir. Ayn1 amaca hizmet eden benzer iki egya arasinda cesitli
parametrelere bagli olarak birini digerinden listiin kilan 6zellikler ortaya ¢ikmuistir.
Seceneklerin belirgin sekilde ayrilmasi ile koleksiyonculuk faaliyetleri hiz

kazanmustir.

Yiizyillarca siiregelen bu faaliyetler ile, koleksiyonculuk artik sadece esyalar icin

degil, kitaplar i¢in de biiyiik bir dnem kazanmistir. Miize kelimesinin giiniimiizdeki



anlamina en yakin bicimde viicut buldugu mekan ise, MO 4. yiizyilda kurulan

Iskenderiye Kiitiiphanesi ve Miizesi’dir (Cinar, 2009).

Miize kavraminin bir bina veya kurum olarak ortaya ¢ikisinin ilk gostergesi olan
Iskenderiye Kiitiiphanesi ve Miizesi, eser ve esyalarmm dogru sekilde
sergilenebilmesinin ilk 6rnegi olmustur. Eserlerin secilmesi, bir araya getirilmesi,
korunmasi, belgelenmesi ve sergilenmesi kavramlari buna paralel olarak gelisim
gostermeye baslamistir. Miizeler, zamanla belirli ihtiyaglar1 karsilayacak olan kurum
veya binalar haline gelmistir. Miizecilik bu ihtiyaclarin karsilanmasi, maksimum
verimin  saglanmast  ve  siirdiirlilebilir  eser  sergileme  yOntemlerinin
gelistirilebilmesini saglamaktadir. Bu sorumluluklar miizelere belli basli amaglar ve
gorevler yiiklemektedir. Bu amag¢ ve gorevler, toplumlarla birlikte geliserek
bireylerin egitimi, kiiltiiriin tanitimi, bilin¢lendirme ve farkli perspektiflerden bakis
acist saglayabilme gibi yeni boyutlar1 ortaya g¢ikarmistir. Eserlerin toplanmasi,
miizeye ulagtirillan her tiirli veri ve parganin kaydinin tutulmasi/belgelenmesi,
toplanilan eserlerin en uygun sartlarda korunabilmesi ve sergilenerek toplumun
kiiltiirleme faaliyetine ara¢ haline getirilmesi miizelerin baslica goérev ve
sorumluluklar1 arasindadir. Ancak se¢im kriterlerinin inceleme siirecine tabi olarak,
sergilenmek istenen objenin niteligi gbz Oniinde bulunduruldugunda, miizeye esya
olarak giren her nesne potansiyel bir eser 6zelligi tasimaktadir. Dolayist ile, se¢im
kriterleri belirlenirken, miizenin sahip olacag: igerik de goz oniinde bulundurularak
ilgili tim disiplinlerden uzmanlarin goriislerine yer verilmelidir. Bu, saglikli bir
toplama siirecinin olugmasi i¢in en temel ihtiya¢ olarak goriilmektedir. Toplama,
degerli parcalarin veya eserlerin satin alinmasi, bagislanmasi veya kazilar sonucu
ortaya cikarilmasi ile gerceklestirilmektedir. Dogru bir miizecilik anlayisinin ortaya
konulabilmesi i¢in, isin basinda belirlenen miize konseptinin ¢izgilerine sadik
kalinmas1 ve toplanacak eserlerde ilgili konsepte uygun ozelliklerin bulunmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde, toplama siirecinin saglikli bir sekilde gerceklesmis
oldugu kabul edilememektedir. Bu anlamda miizeler, ilgili icerige bagl olarak kendi
bilinyelerinde bulundurduklari uzmanlar ile eser kabuliinii hassas bir bigimde
tamamlamalidir. Eserler arasinda baglanti kurulmasi ve benzer nitelikteki eserlerin
arastirilmasi da miize yonetimlerinin gorevleri arasindadir. Toplama esnasinda kimi
zaman bagis yolu ile miizenin igerigine uyumsuz eserler miize yOnetimine

ulastirilabilmektedir. Yonetim, bu konuda hassas davranarak uzmanlar1 aracilif ile,



ulagtirillan eseri ilgili bagka bir miizeye yonlendirerek toplumsal degerlerin
korunabilmesine 6zen gostermelidir. Ayni zamanda igerigi uygun eserlerin kabulii de
ciddiyet gerektiren karmagik bir istir. Burada miizelere, sergilenecek eserlerin en
dogru bilgiler ile kayit altina alinmasi ve eserlerin sahip oldugu tiim parametrelere
gore siniflandirmalar yapilarak belgelenmesi gorevleri diismektedir. Miizelerde
belgeleme asamasi kadar koruma asamasi da Onem tagimaktadir. Koruma, ilgili
eserlerin zamanla deformasyona ugramasma engel olmak amaci ile uygulanan
yontemler biitiinli olarak ifade edilebilir. Miizelerde sergilenmek istenilen eserler,
sahip olduklar1 Ozelliklere bagli olarak deformasyonlara karsi farkli direng
seviyelerine sahiptir. Kagit ve metal madenlerin oksitlenme ve yipranma direngleri
farklidir. Ayn1 zamanda altin gibi madenler de digerlerine oranla daha farkli
oksitlenme direncine sahiptir. Tiim bunlar, ilgili materyallerin kendi sahip oldugu
cevresel baskilara kargi dogru yontemler ile korunmasii gerektirmektedir. Bunda
eserlerin saklanmasi diisliniilen mekanlarin rolii oldukca yiiksektir. Cilinkii bir eser
sergilenmese bile saklanmaya ihtiya¢ duyabilir veya benzer nitelikte olan iki eserden
birinin sergilenmesi durumunda digerinin koruma altinda bekletilmesi gerekebilir.
Bu nedenle, uygun kosullarin saglanmasi, koruma i¢in 6nem tasimaktadir. Miizelerin
buraya kadar ifade edilen tiim gorevleri sergilemeye hazirlik evresi olarak
diisiiniilebilir. Ancak, miizeler sergileme islevi agisindan da bir o kadar hassastir.
Sergileme, bir eserin, toplumla bulusturulmasindaki en Onemli faktordiir. Bu
asamada eser, esya goriiniimiinde olan bir par¢a dahi olsa, sergileme bi¢imi ile sahip
oldugu degeri yansitabilmelidir. Eser ve esyanin toplum karsisinda asil ayristig
nokta burasidir. Bu nedenle, miizecilikte, eser sayist ve niteligine bakilmaksizin
toplumla iletisim kurabilecek, sanatsal niteligi yliksek bir sergileme gereklidir.
Sergilemede, eserin aydinlatilmasi, konumlandirilmasi, esere yaklasirken bireyler
tizerinde biraktig1 etki, algilama ve renk uyumu gibi birgok nesnel ve 6znel deneyim
kusursuzca tasarlanmalidir. Miize igerisinde eserler ve sunum sekilleri ile olusturulan
atmosfer, ziyaret¢ilere istenilen mesajlarin verilebilmesi yani egitici yonil ile de
doyurucu olmalidir. Miize ve egitim kavrami en basindan itibaren bir biitliniin iki
parcast olarak kabul edilebilir. Ciinkii gerek sanat¢i sanatini icra ederken, gerek bir
eser ile ilgili bir mesaj aktarilmaya ¢alisilirken ortak payda toplumun
bilinglendirilmesi ve kiiltiirleme faaliyetine katki saglanmasidir. Eserlerin nitelikleri
ve sergileme bicimlerinin yam sira, ziyaretgilere yapilacak olan 6n bilgilendirme,

rehberlik ve tamitim faaliyetleri, eserlere dogru bakisin olusturulabilmesi ve



miizelerin egitici yoOniiniin saglikli bir sekilde siirdiiriilebilmesi i¢in miizeciligin

onemli bir bileseni olmaktadir.

2.4 Miize Kavraminin Diinyadaki Gelisim Siireci

Koleksiyonculuk, ilk ¢aglardan giinlimiize kadarki siirecte insan hayatinin ve yasam
kosullarinin vazgegilmez bir unsurudur. Toplanan malzemelerin ¢esitliligi ilk
caglardan itibaren takas yontemlerinin gelistirilmesi ile onem kazanmistir. Dogru
malzemenin dogru zamanda istenilen eksikligi karsilamasi i¢in planlama siirecleri
Oonem kazanmistir. Ayn1 zamanda yiyecek malzemelerinin saklanma siirelerindeki
farkliliklar dahil olmak {izere, gegici bir siire saklanacak unsurlarin tiiketim
ihtiyaglarina paralel olarak programlanmasi olduk¢a onem tagimistir. Malzemeler,
takas yontemlerinin gelismesiyle ihtiyac fazlasi olan veya o anda daha ¢ok ihtiyag
duyulan malzemeler ile birbirileri arasinda kiyaslanmistir. Malzemeler arasinda
olusan bu kiyaslamalar onlara gelecekte bigilecek pahanin bir gostergesi durumuna
gelmistir. Farkli cografyalardan hareketle ¢evreyi deneyimleyen bireyler
karsilastiklar1 cesitli ve goriilmemis malzemeler ile saskinlik yasamistir. Boylece
farkli cografyalardaki koleksiyonculuk faaliyetlerinin karsilastirilmasi da miimkiin
hale gelmistir. Ayn1 zamanda, bireylerin diisiince tarzlari ve inanig bigimleri de
malzemeye bakislarina etki etmistir. Ilk c¢aglardan itibaren bireyler, inandiklar1 ve
kutsal saydiklar1 degerler ugruna hediye vermek iizere ¢esitli tarim mabhsiillerini dini
torenlerde bir araya getirmistir. Daha sonra kutsal sayilan mekanlara belirli
malzemelerin getirilmesi veya getirilmemesi konusunda ortaya atilan ortak goriisler
inanglar cevresinde bir kiiltiiriin olusmasina sebep olmustur. Bircok cesidi ile
orneklendirilebilecek koleksiyonculuk, savaslarda da dnemli bir yere sahip olmustur.
Savaglardan elde edilecek ganimetler de farkli cografyalarda toplanilan
koleksiyonlarin el degistirmesine imkan saglamistir. Bu durum, daha fazla mekana
ve daha fazla koleksiyona sahip olma arzusunu gittik¢e arttirmistir. Diinyadaki tiim
gelismelere paralel olarak koleksiyonlarin gesitlilikleri artmaya devam etmis ancak
kimi zaman deger verilen malzemeler/nesneler degismistir. Ozellikle matbanin icadi
gibi kiiresel bir etkiye sahip olan tim gelismeler koleksiyonculukta farkli bir
anlayisin ortaya ¢cikmasina sebep olmustur. “Gotik dénemde ticaretin  gelismesi,

ekonomik ve sosyal yapidaki degisikliklerin ardindan Rénesans dénemi'nde burjuva
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simifinin ortaya ¢ikmasi, sanat ortamini ve koleksiyonculugu etkilemistir”(Tezcan,

1998).

Zamanla dogayla ilgili gézlem ve deneylerin degerli hale gelmesi ile sanat, bilimsel
veriler ile yakin bir iliski igerisine girmistir. Bu gelismeler, giinlimiiz bilim
miizelerinin altyapisini olusturmustur. Ancak o donemdeki koleksiyonculuk, topluma
acik olmayan ve kisisel bir hobi niteligi tasiyan bir davranig haline gelmistir. Daha
sonra koleksiyonlar1 toplumla bulusturma girisimleri sayesinde bu eylemler

miizecilikle ortak bir paydada bulusmustur.

17. ylizy1l aydinlanma caginda, bilime verilen degerin artmasi ve bilimsel diislince
seklinin yayginlagsmasi ile tiim eylemlerde ortaya konulmak istenen sistemci
yaklasim, koleksiyonerleri de yakindan ilgilendirmistir. Boylece koleksiyonculuk,
daha sistemli ve bilingli bir sekilde yasatilmaya baslanmistir. 18. Yiizyilda, sinif
ayrimlarinin  ortadan kalkmasi ve saray-toplum iliskisinin farkli bir boyuta
ulagsmasina paralel olarak, Onceleri saraylarda toplanilan koleksiyonlar toplumla
bulusturulmaya baslanmis ve miizeciligin ilk 6rnekleri bu sekilde ortaya ¢ikmustir.
Toplumlarda yasanan teknolojik ve bilimsel gelismelerin disinda, yapilan savaglar ve
diisiince bi¢ciminde gelistirlen kokli degisiklikler de miizelerde cesitliligin
olusmasina neden olmustur. 19. Yiizyildan itibaren miizecilik, tarih, etnografya,
bilim, sanat ve egitim gibi konular 6zelinde kurgulanan mekanlar olarak karsimiza

cikmaya baslamistir.

2.5 Tiirkiye’de Miize Kavramm

Miize kavrami, diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de gesitli alt siireglerden gecerek
giiniimiizdeki anlamina kavusmustur. Tirkiye’de ortaya c¢ikan miizeciligin ilk
temelleri ise, yerlesik hayata gecen Tiirk boylarinin koleksiyonculuk aligkanliklarina
dayanmaktadir. Tirklerin mimari iizerine yazili kaynaklarinin ¢ok sinirli olmasit ve
cok eski tarihlere uzanmamasi nedeni ile Tiirk kiiltiiriine ait koleksiyonlar ancak
fiziken yakin tarihimize ve giiniimiize ulagarak bilgi birikimini tasiyabilmistir. Bu
mimari unsurlar, iizerilerine islenen kabartma, ¢ini ve siisleme gibi bezemeler
sayesinde ge¢misle giiniimiiz arasinda bir koprii vazifesi géormektedir. Mimari, bu
anlamda tarihin derinliklerinden giiniimiize ulasan koleksiyonculugun ev sahipligini

yapmaktadir. “Tirklerdeki koleksiyonculuk geleneginin Anadolu’daki uzantilarinin
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en erken Ornegini 13.yy da Sel¢uklular Déneminde gérmek miimkiin olmaktadir.
Eski Konya’nin bulundugu Hoyiigiin etrafi, Selguklular tarafindan bugiin higbir izi
kalmamis bulunan bir surla ¢evrelenmis ve Selguklular bu sirada ellerine gegen her
doneme ait ¢esitli islemeli ve kabartmali taslar1 sur duvarlarinin dis ylizlerine
yerlestirmigler ve dolayisiyla bu eserler degerlendirilerek bir koleksiyonculuk ve

Miizecilik 6rnegi vermistir” (Gergek, 1999).

Osmanli donemi, miizecilik faaliyetlerinin avrupada oldugu gibi sistematik bir
koleksiyonculuga gecisin bir gostergesi olmustur. Osmanlilar “saklanilan eserler,
icerisinde savaslar sirasinda ele gecen ganimetler, ata yadigari olarak saydiklari
esyalar ve tesadiifen de olsa bulduklar1 arkeolojik eserleri bilingli olarak koruma
altina almislardir. Buna 6rnek olarak; Fatih Sultan Mehmet’in bir Bizans kilisesinin
yerine yapilan Fatih Camii’nin insasi sirasinda ele gegirilen Imparator lahitleri
yaninda, Hipodrom’daki siitun ve siitun basliklar1 gibi Bizans eserlerini Topkap1
Sarayi’nin II. Avlusu’nda toplanmasi, bilingli bir koleksiyon olusturma girisimi
olarak nitelendirilebilir’ (Kaya & Giizel, 2007).

Ortacagdan itibaren sistematik bir sekilde korunmaya calisilan koleksiyonlarin bir
kismi, Anadolu topraklar iizerinde yasanan savaslar ve verilen kayiplar neticisinde
zaman zaman yurtdigina kacirilsa da giiniimiize ulasan eserlerin niceligi ve ¢esitliligi
aslinda miizecilikle ilgili hassasiyetin Tiirk toplumunda ¢ok 6nceden olustugunun bir
gostergesi olarak kabul edilebilir. Ancak avrupadaki ile benzer olarak onceleri
saraylarda toplanan ve korunan eserlerin toplumla bulusmasi zaman almistir. Bu
anlamda Osmanli’da “1846’da Sultan Abdiilmecid’in Tophane-i Amire miisiri
Damat Ahmet Fethi Pasa tarafindan eski silahlarin Istanbul’da Ayasofya Camiinin
arkasinda ki Aya irini (HagiaEirene) kilisesinde Mecmua-i Esliha-1 Atika ve
Mecmuai Asar-1 Atika adi altinda toplanmasiyla ilk miize binasi meydana

getirilmistir” (Kiligoglu, Araz & Devrim, 1981).

Avrupadaki miizecilik faaliyetlerine ¢ok yakin bir tarihte Osmanli miizeciligi ve
mimarisinin kalic1 bir eser olarak bu sekilde ortaya ¢ikarilmasi, zayiflayan Osmanli
devletinin aslinda gelecege dair planlarina devam ettiginin ve miicadeleyi
siirdiireceginin de mekansal bir isareti olarak kabul edilebilir. Fethi Ahmet Pasa

“Sanat eserlerine kiymet verince; sanat ve tarih yoniinden kiymetli bulunan her gesit
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eserin tahrip edilmemesi, harice ¢ikarilmamasi, nihayet batida oldugu gibi herkesin
goriip tanimasi i¢in bir yerde toplanmast ve teshir edilmesi gerektigini takdir ile

bugiinkii anlamda olmak tizere Tiirk miizesinin temelini atmistir” (Kaya & Giizel,
2007).

Osman Hamdi Bey tarfindan giiniimiiz miizelerine en yakin haline getirilen bu miize,
Dolmabahge Sarayir ve Topkapi Sarayi gibi eserlerin daha sonra miize haline
getirilmesine O6n ayak olmustur. Anadoluda ge¢mise yoOnelik arastirmalar
yapilabilmesi icin baslatilan arkeolojik kazilar da ayn1 donemde gerceklestirilmistir.
1874 yilinda hazirlanan Asar-1 Atika Nizamnamesi her ne kadar miizecilikte ilk eser
yonetmeligi olarak kabul edilse ve eserlerin yurticinde muhafazasina yonelik
tedbirler eser kacgirilmasinin tamamen Oniinii kesmeye yeterli olmamistir. Ancak
miizecilige kuramsal bir bakis acis1 kazandirmak agisindan 6nemli bir yere sahiptir.
Zamanla toplanan eserlerin saklama ihtiyacin1 karsilayacak bir mekan ihtiyaci
artmistir. 1891 yilinda ilk kez miize olarak tasarlanan bir yap1 olan Miize-i Hiimayun
hizmete girmistir. Ancak anadoluda yasanan tiim ekonomik, siyasi ve toplumsal
krizlere ragmen, arkeolojiye artan ilgi sayesinde miizecilik ayakta kalmayi
basarabilmistir. Asar-1 Atika Nizamnamesi ile basarilamayan ancak uygulanmak
istenen yontem ve kanunlar, bir siire sonra daha hassas bir sekilde hazirlanarak bir
tiizlik haline getirilmistir. Mekanlasmanin  yam1 sira kurumsallasmanin da
miicadelesini veren Tiirk miizeciligi, Istanbul Arkeoloji Miizesi ile cumhuriyetin ilk

yillarindan giinlimiize kadar bir¢ok esere ev sahipligi yapmustir.

“Miize ve miizecilikle tarihi iliskileri yakin bir gegmise dayanan Tiirkiye’de miizeler
oncelikle zengin tarihimizi ve kiiltlire] mirasimizi korumayi hedefleyen, 19. ylizyilin
batililagsma ¢abalarinin gostergesi olan ¢agdas bir kurum olarak ortaya g¢ikmistir.
Miizenin kurumsallagsmasina iliskin bu tespit ayn1 zamanda Tiirkiye’de miizecilik
uygulamalarinin  bigimlenmesini de dogrudan etkileyen iki ©Onemli kavrami
vurgulamaktadir. Bunlardan biri tarihin ve kiiltiirel mirasin “korunmasi1”, digeri de
Batililagmanin gostergesi olan “cagdas kiiltiirii kapsayan yonleriyle XIX. yiizyilin

baslarinda ve onu izleyen donemde altin ¢agini1 yasamistir” (Birsin, 2015).

Tirk Tarih Kurumu, Tirk Eski Eserler Midirligi (Tirk Asar-1 Atikasi), Milli

Saraylar ve Hars Miidiirliigii makanlarinin glindeme gelmesi gibi kurumsal atilimlar,
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Osmanl’nin  ¢okils donemini yasamasina ragmen miizecilik faaliyetlerinin
Cumbhuriyet déonemindeki hizli ylikselisine aract olmustur. Cumhuriyet sonrasi sik¢a
giindeme gelen milliyetcilik ve kiiltiir kavramlari, miizelerin toplumla biitiinlesmesini
esas alan caligmalara da dayanak olmustur. Milli kiiltiir ve degerlerin gelecek
nesillere aktarilabilmesinde 6nemli bir rolii oldugu bilinen miizecilik faaliyetleri
Cumhuriyet doneminin ilk miizesi olan Ankara Etnografya Miizesi, sonrasinda
glinlimiize kadar yapilan tiim miizecilik eserlerine onciiliilk etmistir. Basta, arkeoloji
ve etnografya alanlarinda yayginlasan ve yapildiklar1 sehirlerin isimleri ile
anilabilecek kadar az sayida olan miizeler, glinlimiizde sanat, bilim, tarih, jeoloji vb.

bir¢ok farkli disiplin i¢in tasarlanmakta ve hayata gecirilmektedir.

Tiirkiye’de toplumsal olarak miizecilige duyulan ilgi giinden giline artmaktadir.
Tirkiye’de yasayan bireyler, sinema, tiyatro, opera, bale, konser, resim sergileri,
miizeler ve kiitliphaneler basta olmak iizere bir¢cok ev disi kiiltiirel faaliyete dahil
olmaktadirlar. Ancak, Tablo 1’de goriilebildigi gibi bireylerin faaliyetlere katilim
yiizdelerinde c¢esitli farkliliklar ortaya g¢ikmaktadir. Buna gore bireylerin ev digi
kiiltiirel faaliyetler arasinda en ¢ok sinemaya gitmeyi tercih ettigi goriilmektedir.
Kiitiiphane ve konsere gitme faaliyetlerinin takip ettigi listede, daha sonra tiyatro,
bale, opera vb. gitme faaliyeti gelmektedir. Sergi ve miize ziyaretleri ise katilim pay1
en diisiik olan faaliyet olarak goriilebilir. Ev dig1 kiiltiirel faaliyetlere katilmama orani
cok yiiksek bir noktada iken, miize ve sergi ziyaretlerinin katilim agisindan en diisiik

yiizde ile son sirada yer almasi dikkat ¢ekmektedir.

Ev Disi Kiiltiirel Faaliyete Katilim Yiizdeleri
Faaliyet tirt Faaliyete Katilan Faaliyete Katilmayan

(%) (%)
Sinemaya gitmek 7,8 92,2
Tiyatro, bale, opera vb. gitmek 1,5 98,5
Konsere gitmek 2,7 97,3
Resim sergisi, mize vb. gitmek 1,3 98,7
Kutiphaneye gitmek 27 97.3

Tablo 1: Ev Dis1 Kiiltiirel Faaliyete Katilim Yiizdeleri (TUIK, 2006).

Miize ve sergi alanlari igin ger¢eklesen mekansal gelisim toplum tarafindan hissedilir

derecede artmaktadir. Giiniimiizde, bir sehirde birgok sayida ve gesitlilikte miizeler
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ziyaret edebilmek miimkiindiir. Sehir merkezlerinde, kolay ulasilabilir mesafelerde
birden fazla miize aym giin igerisinde gezilebilmektedir. Bunda, miizecilik
faaliyetlerinin yayginlagsmasmin biiyiik bir etkisi bulunmaktadir. Bunun i¢in son
yillarda Tiirkiye'deki miize ve eser sayilariin incelenmesi ve buna paralel olarak
miize ziyaret¢i sayilarin istatistik verilerinin karsilastirilmas: konuyla ilgili olarak
daha dogru bir bakis agisina sahip olunabilmesi bakimindan 6nem tasimaktadir.
Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigina bagli miizelerin yan1 sira 6zel miizelerin de
yayginlagsmasi ile miizecilik faaliyetleri artan bir ivme ile devamliligin
siirdiirmektedir. Tablo 2’de goriilebilecegi gibi, miizelerdeki eser sayilarinda da

artiglar bulunmaktadir.

Miize sayisi Mizedeki eser sayisi
v Km}ur ¥ Tuuriznj Ozel mizeler | Toplam Km}m e Tvuriznj Ozel mizeler Toplam
Bakanligina bagdh muzeler Bakanligina badh muzeler
2001 171 - 171 2.733.857 - 2.733.657
2002 177 - 177 2.744 257 350.777 3.095.034
2003 180 - 180 2.775.194 353.500 3.128.694
2004 176 94 270 2.800.643 360.252 3.160.895
2005 156 89 245 2.790.566 336.728 3.127.294
2006 175 98 273 2.866.303 313.765 3.180.068
2007 165 82 247 2.767.149 277.421 3.044.570
2008 159 127 286 2.989.749 297.695 3.287.444
2009 183 121 304 3.044.197 368.384 3.412.581
2010 185 149 334 3.096.599 285.627 3.382.226
2011 189 150 339 3.149.982 281.195 3.431.177
2012 188 159 347 3.177.446 339.045 3.516.491
2013 187 163 350 3.174.867 356.789 3.531.656
2014 192 200 392 3.217.173 374.393 3.591.566
2015 193 216 409 3.235.113 393.602 3.628.715
2016 193 224 417 3.311.359 374.250 3.685.609
2017 199 239 438 3.306.073 386.842 3.692.915

Tablo 2: 2001-2017 Yillar1 Arasindaki Miize ve Eser Sayilar1 (TUIK, 2017).

2004 yilinda, 6zel miizelerin de tabloya dahil edilmesi ile birlikte miize ve eser
sayilarinda ciddi bir artis s6z konusu olmustur. Miizecilikte 6nemli kavramlardan
olan koleksiyonculuk, koruma ve sergileme i¢in, miize ve eser sayisindaki artiglarin
eszamanl olarak karsilastirilmas1 énem tagimaktadir. iki parametre arasinda uyumlu
bir artis gozlemlenmesi, bu kavramlarin birlikte dogru calisilabilirliginin teyidi
niteligindedir. Bu tiir belgelemeler, miizelerin igeriklerinde oldugu kadar, tiim
miizelerin analiz edilmesi ve ciktilar1 lizerinde etkilidir. Tiim miizeler ile ilgili bilgi

ve belgelerin takip edilmesi Tiirkiye’de miizecilik faaliyetlerinin gelistirilmesine
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yonelik stratejiler i¢in Onemli bir altlik olusturmaktadir. Ancak mekansal ve
kurumsal anlamda deger tasiyan tiim teorik verilerin kullanici etkilesimlerindeki

karsiliklar1 da idari birimler tarafindan takip edilmekte ve degerlendirilmektedir.

Miize ve Oren Yeri Ziyaretgi Sayisi
Kultar ve Turizm Bakanligina Bagh Muzeler .
Yil - - Ozel muzeler Toplam
Ucretli Ucretsiz
2001 13.069.409 4.901.838 - 17.971.247
2002 11.447.361 5.822.378 - 17.269.739
2003 10.647.380 5.117.653 - 15.765.033
2004 11.785.071 4.679.885 - 16.464.956
2005 15.212.404 4.450.610 2.074.887 21.737.901
2006 10.375.980 5.710.070 2.339.403 18.425.453
2007 12.111.952 5.911.666 2.543.064 20.566.682
2008 15.823.171 6.913.067 3.582.695 26.318.933
2009 16.504.935 6.496.022 4.817.020 27.817.977
2010 17.209.442 7.897.761 5.531.452 30.638.655
2011 21.984.444 6.474.867 6.838.609 35.297.920
2012 19.211.461 9.569.847 7.541.861 36.323.169
2013 23.081.525 6.485.166 7.807.146 37.373.837
2014 23.692.984 6.106.806 8.131.778 37.931.568
2015 19.699.239 8.423.695 8.925.132 37.048.066
2016 9.981.351 7.266.089 8.040.090 25.287.530
2017 12.807.822 7.701.924 10.151.930 30.661.676

Tablo 3: Miize ve Oren Yeri Ziyaretci Sayis1 (TUIK, 2017).

Tablo 3’te goriilebilecegi iizere, 2001-2017 yillar1 arasinda miize ziyaret¢i
sayilarinda inisli ¢ikisl bir slireg okunabilmektedir. Bunlarin sebepleri bir¢ok agidan
degerlendirilebilir. Ozel miizelerdeki ziyaretci artisinin 2016 yili hari¢ daha sabit bir
ivme ile gerceklestigi goriilebilmektedir. Bakanliga bagli miizelerde yasanan inis
cikislara ragmen, tabloya 6zel miizelerin ¢iktilar ile birlikte bakildiginda toplamda
iki yil arasinda ciddi bir artis oldugu goriilebilmektedir. Tiirkiye’deki miizecilik,
daha kapsamli ve detayli calismalar yapilarak, ulasilan rakamlara karsilik gelen

etmenlerin arastirilmasi ve gerekli hazirliklarin yapilmasi ile gelistirilebilecektir.

2.6 Boliimiin Degerlendirilmesi

Miizeciligin kokleri eski caglara ve mitolojilere kadar uzanmaktadir. Miize
kavraminin mitolojik karsiliklar1 bunun bir gostergesidir.  Ancak miize, tiim

tanimlarindan anlasilabilecegi gibi, tarih, sanat, bilim vb. bir¢ok alandaki eserlerin
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sergilendigi mekanlar ve kuruluslardir. Mekan kelimesi ile genel olarak tarif
edilmesinin nedeni, miizelerin bir bina olarak smirlandirilamayacak g¢esitlilikte
tasarlanabilmesidir. Kurum olarak tanimlanmasi ise, miizeciligin gerekliliklerinin ve
gorevlerinin yerine getirilebilmesi i¢in yonetim birimine sahip olmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, her iki tanimlama sekli de dogrudur. Her iki tanimin
bir araya gelmesi ile mekan olarak “’miize’” ve kurum olarak ‘’miizecilik’’
faaliyetleri, biitiinli tamamlayan iki 6nemli parca haline gelmistir. Miizeler, sabit bir
mekan-kurgu iliskisi igerisinde ve degisimden uzak goziikmelerine ragmen, ¢ogu
kere toplumun bilinglendirilmesinde, gelismesinde ve Kkiiltiirlerinin  korunarak
paylasilmasinda biiyiik bir role sahiptir. Kimi zaman miizeler, topluma 1s1k tutarak
yonlendirmeler yapabilecek mekanlar olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu nedenle,
siirekli devam eden degisimin igerisinde miize kavrami igin sabit bir tanim
yapabilmek miimkiin degildir. Miizeler icin ¢izilen bir ¢er¢eve ¢ok kisa bir siire
icerisinde degisimlere maruz kalabilmektedir. Ancak bu, miizelerin evrensel olarak
sahip olduklar1 degerlerin gelecek nesillere nasil faydali bir sekilde aktarilabildiginin

bir gdstergesidir.

Miize-toplum iligkileri, ilk insanlardaki koleksiyonculuk davraniglarina kadar
uzanmaktadir. Bu nedenle gorsel hafizada giiclii bir yer edinen miizeler, aym
zamanda bireylerle iyi bir iletisim kurabilmektedir. Ilk c¢aglardaki insanlarin
ithtiyaglarmi ¢ok zorlu sartlarda toplayarak, saklamak, korumak ve duyulari ile
hissetmek suretiyle esyalar ile bir iletisim kurmasi, bugilinkii miize-toplum
iliskilerinin temelini olusturmustur. Bilindigi {lizere miizeler, degerli goriilen
esyalarin/pargalarin  sergilendigi  mekanlardir.  Esyalar  arasindaki  deger
karsilagtirmas1 da koleksiyonculuk aligkanligi gibi toplumlarin tarihlerine
uzanmaktadir. Eski toplumlardaki inanislara goére insanlarin degerli esyalar1 ile
birlikte gomiilmesi de insan-esya arasindaki uzun iligkiyi ortaya koymaktadir.
Degerli olan esyalarin ayirt edilerek dini torenlerde sunulmasi ile baglayan bu siireg
giinlimiize kadar geliserek esyalardan eserlere donilisen bir miras haline gelmistir.
Oyle ki siradan fonksiyonel esyalar, miizecilikle birlikte sdylem olusturabilen
eserlere doniigmektedir. Miizecilik, bu anlamda, nesiller arasinda aktarim yapabilen
ve degerleri yasatabilen kiiltiirleme faaliyetlerine hizmet etmektedir. Gorsel olarak
hafizalarda yer edinen eserlerin toplum iizerinde birakmis oldugu izler,

kiiltiirlemenin etkisi ile gercek olmaktadir. Dolayist ile kiiltiirleme siirecinin bir
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parcast olan egitim, miizecilikte biiyiikk bir role sahiptir. Egitim, toplumun
degerlerinin, bilgi birikimlerinin, diisiince sisteminin ve Yeteneklerinin sonraki
nesillere aktarilmasi olarak tanimlandiginda miizecilikle kurdugu bag sasirtici
degildir. Miizeler, egitici yoniiyle bu sekilde one ¢ikmaktadir. Egitimin basarili
olabilmesinde bireylerin sahip oldugu biligsel gelisim olduk¢a onemlidir. Bilissel
gelisimi iyi olan bireylerdeki algilama siirecleri farkli olabilmekle birlikte, her birey
kendi bellegi igerisinde olusturdugu semalar ile kendi bilissel dengesini
olusturmaktadir. Semalar, yeni Ogrenilecek bilgiler i¢in zihinlerde altliklar
olusturmaktadir. Bilgilerin semalar igerisinde kendisine yer bulmasi olarak da
adlandirilan 6ziimseme siireci, bilginin birey tarafindan onaylanma siirecidir. Birey
her bir bilgiyi 6zlimsediginde biligsel dengesinde kisa siireli bir dengesizlik
olusabilmektedir. Ancak Ogrenme ile adeta taslar yeniden yerlerine oturmakta ve
zihinlerde uyum saglanabilmektedir. Miizelerde karsilagilan 6grenme sistemi bu
sekilde meydana gelmektedir. Bireylerin egitim igerisinde lstlendikleri parga olan
O0grenme, bireysel oOzelliklere ve tercihlere gore algi diizeylerinde g¢esitlilikler
olusturmaktadir. Miizeler bu anlamda formal egitimlere gdre daha esnek olarak
tanimlanabilir. Clinkli formal egitimler belirli bir miifredat icerisinde ve belirli zaman
dilimlerinde ve genellikle toplu olarak uygulanmaktadir. Miizelerdeki egitim ise,
igerisinde tasarim, koleksiyon ve yonetimine bagli olarak ¢ok fazla cesitlilik gosterse
de daha bireysel ve daha ¢ok tercihlere bagli olarak gerceklesmektedir. Miizelerde
sergilenen koleksiyonlar da toplama evresinin segiciligi iizerinde bir araya
getirilmektedir. Bu tercih, toplumsal olarak ilgi odaginda olan konulara bagl olarak
gelisim ve degisimler gegirmektedir. Tarihte her zaman farkli farkli esyalar ve
tiriinler koleksiyon yapilmak {iizere toplanmistir. Bunda toplumlarin gelisim
stireclerinin biiyiik bir etkisi vardir. Miizecilik, diinyada yasanan tiim gelismelerden
kiltiirel degerleri giiniimiize tasimaktadir. Miizeler ise gelismeler ile ortaya c¢ikan
irlin/esya/eser durumuna gore cesitlenmekte, farkli sergileme teknikleri ile
donatilmakta ve mekansal olarak tasarlanmaktadir. Tarih, etnografya, bilim, sanat ve
egitim konularinda gesitlenen miizeler giiniimiizde Tiirkiye’de ve diinyada yasanan
gelismelere paralel olarak degisimini siirdiirmektedir.  Ulkemizde miizecilik,
kurumsal ve mekansal anlamlar ile son yillarda biiyiik bir yol kat etmektedir.
Basarili miizecilik, ziyaret¢i sayisi ile Olcililebilmektedir. Ancak, iilkemizde miizelere
olan ilgi glinden giline rakamsal olarak artmasina ragmen, toplumun ev dis1 kiiltiirel

etkinlikleri goéz oOniinde bulunduruldugunda miize ziyaretlerinin bu faaliyetlerin
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icerisinde en diislik ylizdeye sahip oldugu goriilmiistiir. Bu oran, mekansal ve
kurumsal parametrelerin uzaginda, ancak bireylerin ilgi ve alakalarmin en
yakinindadir. Kiiltiirel mirasin en énemli aktarim organlarindan biri olan miizelerin,
bireyler icin ilgi odagi haline getirilmesi gelecek nesiller i¢in ¢ok Onemli olarak
goriilmektedir. Dogru bir miizecilik anlayisi ile toplumsal bilgi birikimlerinin hizli ve
dogru bir sekilde gelecek nesillere aktarilmasi ile bireylerdeki biligsel gelisime daha
cok katki saglanabilecektir. Bu durum, yeni nesillerin gelismelere daha iyi tanik
olabilmesini ve zamam geldiginde toplumsal olarak hedef gosterilen gelismelere
daha hazirlikli olabilmelerini saglayacaktir. Bunun igin, bir¢ok disiplinin bilgi
birikimlerini yeni kusaklarin ilgisini ¢ekebilecek sekilde aktarmasinda rol oynayacak

teknoloji, miithendislik ve ulasim miizelerinin giindeme getirilmesi gerekmektedir.
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3. SEHIR iCi ULASIM KULTURU VE METRO SiSTEMLERI

3.1 Sehir I¢i Ulasim Sistemleri

Bireylerin sehir igerisindeki varligi ¢ok eski ¢aglarda bir araya gelerek olusturduklar
yasam sekilleri ile baslamistir. Bireyler zamanla, sehir icerisinde birer kullanici
haline gelmislerdir. “Kullanicilar, bulunduklari mekani1 kesfetmek, sinirlarini ve
ihtiyaglarim1  bilmek, gilivenli alanlarmi olusturmak isterler. Tarih Oncesi
uygarliklardan giiniimiize kadar ulasim énemli bir ihtiya¢ olmustur” (Ozcan & Erol,
2018). Kullanicilarin yolcu olarak igerisinde yer aldig1 ulasim sistemi, ayn1 zamanda
yilk ve haber tasimaciligina da olanak saglamasi ile toplumsal anlamda deger
tagimaktadir. Ulasim sadece sehir Olgeginde degil, sehirlerarasi, uluslararasi ve
kitalararas1 olarak cesitli Olgeklerde gelisim gostermektedir. Ulasim sisteminin
Olcegine bagl olarak ilgili parametreler ve kosullar degiskenlik gdstermektedir.
Ornegin, ulasim sehirleraras1 anlamda ele alindiginda, ulasim sayesinde bélgeler
arasindaki tretim farkliliklarina ragmen, iilke geneli icin homojen bir arz-talep
dengesi olusabilmektedir. Tarimin gelismis oldugu bolgelerden, sanayinin gelismis
oldugu bolgelere liriinler taginabilmektedir. Boylece tiim iiriin gruplari, toplumun

tiim kesimleri tarafindan ulasilabilir hale gelmektedir.

Ulasimin uluslararas1 diizeyde sahip oldugu yer, kiiltiirel ve ekonomik degerler
iliskileri acisindan iilkeler arasinda &nemli rol oynamaktadir. Ulkelerin ulasim
agisindan sahip oldugu jeopolitik avantajlar, uluslaras iliskilerde bazi iilkeleri kilit
hale getirebilmektedir. Bu anlamda ulasim, cografi konum, yersekilleri ve iklim
gibifaktorlerin etkisi altinda kalmaktadir. Ulkelerin sahip oldugu yeryiizii sekilleri, o
tilkelerin ulagim politikalarinda maliyet bakimindan belirleyici olabilmektedir. Ayni
zamanda yogun kis ikliminin yasandigi bolgelerde, yapim ve isletme asamalarinda
ulagim kisith imkanlar dahilinde saglanmaktadir. Ulagim, dogal faktorlerin yani sira
yerlesim birimlerinin sahip oldugu nicelikler, niifus, gelismislik diizeyleri ve
ekonomik faaliyet ¢esitlilikleri gibi beseri ve ekonomik faktorlere bagl olarak da
tilkeler arasinda farkli gelisim diizeylerine sahip olabilmektedir. Bir iilkede
gelismekte olan ulagim tiirii digerinde hi¢ kullanilmayabilinir. Ornegin, denizyolu
ulasim1 veya boru hatt1 ulagimi, iilkelerin ancak cografi konum sayesinde sahip

olabilecegi ve gelistirebilecegi ulasim tiirleri olarak kabul edilebilir.
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Ulkeler arasinda cesitlenen ulasim sistemi, sehirlerin de sahip oldugu dogal, beseri ve
ekonomik etkenlere bagli olarak degisiklik gdsterebilmektedir. Sehir i¢i ulasim
sistemleri, bireylerin giinliik yasantisina dogrudan etki etmekle birlikte, sehirlerin
gelistirilmesinde ve kalkindirilmasinda oOnem tasimaktadir. Sehir i¢i ulasim
sistemleri, daha biiyiik 6lgekli ulasim sistemlerinde oldugu gibi dogal ve beseri
bir¢ok etken ile kars1 karstyadir. Sehirlerin ¢ok merkezli ve tek merkezli olarak ifade
edilen yerlesim sistemleri, sehir i¢i ulasim sistemleri {izerinde biiyiik bir etkiye

sahiptir.

Sekil 1: Tek Merkezli ve Cok Merkezli Kent Sistemi
Sehir merkezleri, kullanicilarin giinliik ihtiyaglarini karsilamakla birlikte, gegmisten
giiniimiize kadar ¢esitli kullanim amaglar1 6zelinde 6nemli mekanlardir. Giiniimiizde,
gelisen ticari faaliyetler bazen kent dokusu iizerinde etkili olmakta iken, bazen de
ulagim akslar1 {izerinde gelisim gostermektedir. Tek merkezli yadakonsantrik olarak
adlandirilan sehir modeli, merkezinde ticari faaliyet mekanlariin yogunlastigi ve
merkezden uzaklastik¢a konut yogunlugunun da azaldigi modeldir. Ulasim ag,
merkez etrafinda genisleyerek olusmakta ve basarili bir sekilde islemektedir. Cok
merkezli yadadesantralizasyon olarak adlandirilan sehir modelinde ise, kent
merkezindeki yogunlagmanin yami sira, ticari faaliyetlerin gerceklestigi baska
noktalara kagislar neticesinde obekleserek gelisen bir sistemdir. Bu sistemde amag,
kent merkezlerindeki yogunlugun azaltilmasi, tarihi mekanlarin korunabilmesi, bazi

hizmetlerin diger merkezlere aktarilabilmesi ve sehir merkezindeki konutlagmanin

yeniden yapilandirilmasidir.
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3.1.1 Sehir i¢i Ulasim Sistemleri Ve Tarihsel Gelisimi

Ulasim, fiziksel bir yer degistirme ile sinirli kalmayip, farkli cografyalardan farkli
kiltiirler ile iletisimde bulunabilmeyi saglamistir. Basta insan giicii, tekerlegin icadi,
karada atin evcillestirilmesi ve denizde riizgar giicii ile ulasim ihtiyaci karsilanmaya
calisilmigtir.  “Uygarliklarin = gelisiminde ve birbirlerini  etkileme siirecinde
ulastirmanin rolli yadsinamayacak derecede yiiksektir. Ciinkii ulastirma araglar
gelisim gosterdikge, insanlar birbirlerine daha ¢ok yaklasmis, karsilikli sosyal ve
ekonomik iliskileri giin gegtikce artmistir” (Murat & Sahin, 2010). Eski caglarda
tamamen insan giicline dayanan ulasim, yaya olarak biryerdenbiryere gitme, esyalari
el ile tasima ve tahtirevanlar ile hasta tasima gibi faaliyetlerle siirliydi. Atin
evcillestirilmesi, hem binicilik anlaminda hem de tasimacilik anlaminda bir doniisiim
olmustur. Atlarin arkasina baglanan kizaklar, yiik tasimaciligini farkli bir noktaya
tasimistir. Daha sonra tekerlegin icadi ile daha agir yiiklerin taginabilmesi miimkiin
hale gelmistir. Karada meydana gelen bu degisimleri, agag kiitiiklerine sekil verilerek
gelistirilen deniz ulasimi takip etmistir. Daha sonra riizgarin etkili bir sekilde
kullanilmasina imkan saglayacak yelken, gemiye yon verebilmeye imkan saglayacak
diimen ve gemiyi hareket ettirmede biiyilk bir 0neme sahip olan kiirek gibi
donanimlarin gelistirilmesi ile deniz ulagiminda kayda deger gelismeler yasanmistir.
Ancak, kara ve deniz ulasiminda meydana gelen tiim bu gelismelere ragmen buharl
makineleri, igten yanmali benzinli ve dizel motorlarin icadi ile gelismeler ciddi
anlamda hiz kazanmistir. Bunda, gelistirilen her teknolojinin ulagim sistemlerine
entegre edilmesinin pay1 oldukga biiyliktiir. 20. Yiizyilda gelisen teknolojiler artik
hava ulasgimina imkan veren ugaklarin gelistirilmesine olanak saglamis ve hava

ulagimi, ulagim sistemleri igerisinde en hizli ulagim sekli olarak yerini almistir.

3.1.2 Sehir I¢i Ulasimda Toplu Tasima Kiiltiirii Ve Ozellikleri

Toplu tasima kavrami, Roma Imparatoru Augustus ve Tiberius’un donemindeki iki
ya da dort tekerlekli arabalardan olusan arag sistemine dayanmaktadir. Kiralanabilen
bu araclar belirli araliklarla konumlandirilmig hanlar arasinda ulagimi saglamistir. 16.
yiizyilda Avrupa’da ulagim kentler arasinda belirli giin ve saatlerdeki araglarla
saglanmistir. Bu ulasim yetersiz altyap1 sebebiyle konforsuz ve uzun siireli olmustur
(Agin, 2015). 17. yilizyilda Paris ile Londra kentlerinde kent i¢i ulagimi saglamak

2

amaciyla ‘‘hackney’’ adi verilen at cinsi tretilmistir. 1700’lii yillara gelindiginde
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Londra’da ulasim i¢in 600 adet atli araba kullanilmistir (Black, 1995). Zamanla
yayginlagan at arabalarinin ardindan Fransiz fizik¢i Blaise, sekil 3’de goriilen ilk ath
toplu tasima aracim gelistirmistir. ilerleyen yillarda, Paris’te, Omnibiis olarak anilan

bu ara¢ ve ulagim yontemi sekil 4’te goriilebilmektedir.

Sekil 3: Atli Toplu Tasima Araci - Fransiz Fizikci Blaise, 1662 (Ozcan & Erol, 2018).
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Sekil 4: Omnibiis, Rue Saint Dominique / Paris, 1815 (Ozcan & Erol, 2018).
On sekiz yolcu kapasitesine sahip olarak gelistirilen omnibiisler, kullanicilarin ev-ig
arast ulasim ihtiyaclarimi karsilayabilen ekonomik bir alternatif olarak ortaya
cikmigtir. Boylece, ilk toplu ulagim igletmesi ortaya ¢ikmistir. Zamanla, Londra ve
New York’ta da yayginlasan omnibiisleri, daha fazla yolcu kapasitesine sahip ve
daha hizli bir ulasgim araci1 olan ath tramwaylar takip etmistir. Ath tramwaylarin
atlardan dolay1 ¢evreyi daha fazla kirletmesi ve yiiksek bakim maliyetlerine ragmen
omnibiislerin karsisinda varligini stirdiirmeye devam etmistir. Ath tramvaylar, 1872
yilinda atlarin bircogunun 6lmesine neden olan bir salgin sonrasi kullanilamaz hale
gelmis ve yeni bir arag arayisina girilmistir. 1873 yilinda San Francisco’da buhar
giici ve kablo sistemiyle calisan ‘‘cable car’” isimli bir arag, toplu tasimada
kullanilmaya baglanmistir. Atlarin aksine daha randimanli olan bu tasit tiirii yillar
igerisinde bir¢ok kentte kullanilmaya baglamigtir (Black, 1995).

Bununla birlikte, yayginlasan ulasim araglar1 trafik sorunlarina neden olmaya
baslamis, buna ¢6ziim olarak diinyada ilk kez metro yapma fikri, 1850’de Charles
Pearson tarafindan ortaya konulmustur. Tiim bunlara paralel olarak i¢ten yanmali
motorlarin icadi ile otomobiller, kamyonlar, otobiisler ve hatta vapurlar da sehir ici
ulagimda biiyiik bir rol istlenmistir. Toplum, sehir i¢i ulasim sistemlerindeki
geligsmeleri giiniimiizde oldugu gibi takip etmis ve hizla benimsemistir. Bu nedenle,
toplu ulagim, biryerden diger bir yere ulasma eyleminin yani sira bir kiiltiir altyapisi

olusturmustur.
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3.1.3 Sehir I¢i Ulasimda Rayh Sistemlerin Onemi ve Cesitleri

“Glinlimiizde toplu ulagim, her ferde agik, daha 6nce belirlenmis bir {icret karsiligi,
belirli bir glizergahta, belirli bir zaman tarifesine gore, belirli duraklarda duran,
koridordaki diger araglarla birlikte veya diger araclardan ayrilmis olarak isletilen
sistemler olarak tanimlanir” (Acar, 2005). Sehir i¢i ulasim sistemlerinde, lastik
tekerlekli araclar, rayli sistemler ve deniz ulasimi bir¢ok iilkede yaygin bir sekilde
kullanilmaktadir. Her ulagim sisteminin ¢esitli durumlar 6zelinde avantajlar1 oldugu
gibi baz1 dezavantajlar1 da bulunmaktadir. Toplu tasimaciligin kullanilmasinin, sehir
icerisinde ekonomik bir kullanim alani olusturmasi, her kesimden kullanicilara
hizmet vermesi, enerji tasarrufu saglamasi gibi bir¢ok avantajlari vardir. Toplu
tagimacilik sayesinde, yollarin yalnizca otomobillere ayrilmasinin oniine gegilerek
asil gayenin insan tagimaciligi oldugu daha iyi anlagilmaktadir. Toplu ulagimin
yayginlagmasi ile, trafige ¢ikan arag sayisinda ciddi bir azalis ortaya ¢ikmaktadir. Bu
durum, yollardaki yogunlugun azalmasina ve daha yasanilir bir sehir ortami
olusturulmasina katki saglamaktadir. Ayrica, trafige c¢ikan otomobil sayisindaki
diisiisler, sehir icerisindeki hava kirliliginin de azalmasina imkan saglayabilecektir.
Daha sakin bir ulasim ag1 neticesinde azalan trafik kazalari, kullanilan arag¢ sayisinin
diisiistine bagli olarak azalan yedek parca, bakim ve yakit masraflari sayesinde daha
ekonomik bir sehir i¢i ulagim toplu tasima ile miimkiin hale gelmektedir. Kentlilerin
ulagimi i¢in yapilan secimler, kentlerin gelecegini ve yasam kalitesini de belirler.
Secilen ulagim tiiriine bagl olarak, kentlerin yollar1 kentlilere daha ¢ok ayrilabilir
veya araglarca isgal edilir, kisilerin seyahat siireleri kisalir veya uzar, ¢evresel kirlilik
degerleri kabul edilir diizeylerin altinda kalir veya iist diizeylere ¢ikar. Ulagim tiirii
yasamla uyumlu olan yerlesimler siirdiiriilebilir kabul edilmektedir. Bugiin, bireysel
ulagima bagimli yasamin siirdiiriilebilir olmadigin1 géren otomobil odakli gelismis
tilkeler de toplu ulagim sistemini 6ne ¢ikartmaya calismaktadirlar (Acar, 2005).

Sehir i¢i ulasimda kullanilan ulasim sistemlerinde, lastik tekerlekli araclar olarak
tanimlanabilecek olan otomobil, minibiis, otobiis ve metrobiis gibi araglar diinya
genelinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Sehir i¢i deniz ulasimi araglari ise diinyada
cografi agidan miimkiin olan bir¢ok bolgede kullanilmakla birlikte lastik tekerlekli
araclar kadar yaygin bir kullanima sahip degildir. Diger bir ulagim tiiri olan rayh
sistemler ise, emisyon degerleri, ulasim hizi, konforu ve giivenligi bakimindan birgok

avantaja sahip sistemlerdir. Yolcu kapasitelerinin yiiksek olmasi ve siirdiiriilebilir
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¢cozlimler sunmasi agisindan énem tastyan rayl sistemlerin yayginlhigi, yiiksek yapim
maliyetleri ve uzun siiren yapim siire¢leri nedeniyle iilkelerin ekonomik durumlarina
bagli olarak degisiklik gosterebilmektedir.

Rayli sistem ulasim araglar ise cesitli sekillerde ve farkli yapim teknikleri ile
sehirlerde insa edilmektedir. Rayli ulasim sistemleri, uygulanan sehirlerin
ihtiyaglarina ve elverislilik durumlarina bagli olarak, zemine yerlestirilen raylar
tizerinde, havada tel iizerinde, yer iistiinde veya yer altinda insa edilebilmektedir. Her
rayli ulasim ¢esidinin, digerlerine gére avantajlar1 ve dezavantajlar1 bulunmaktadir.
Rayl1 sistem ¢esitleri; fiinikiiler, monoray, tramvay, hafif metro, metro, banliyo treni,
konvansiyonel tren, hizli tren ve maglev olarak siralanabilmektedir. Fiinikiiler
“genellikle aralarinda genis bir seviye farki olan bolgelerde hizmet veren ulasim
araglaridir. Prensip olarak fiinikiiler, egimli ya da yatay zemin iizerinde, iki istasyon
arasinda seyehat eden, bir motor tarafindan ¢ekilen bir ¢ekme, bir de germe halati ile

birbirine baglanan iki aractan olusan sistemler olarak diisiiniilebilir” (Imrak &
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Sekil 5:Karakdy- Beyoglu Fiinikiiler Hatt1, istanbul/ Tiirkiye (Ozcan & Erol, 2018).

Monoray ya da diger adiyla Monorail’in bugiin uygulanmakta olan iki tipi vardir.
Birinde ara¢ raym iizerinde yol alirken, digerinde ise ara¢ raylart altinda havada
sarkar vaziyette hareket etmektedir. Genellikle yer sorununun oldugu sehirlerde

kullanilmaktadir (Demir, 2015).
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Sekil 6: Disneyland Monoray, California / Amerika (Malloy, 2018).

Tramvay, karayolu ulagim araclart ile ayni alani kullanan, yol ve trafik durumuna
gore bir siiriicli tarafindan kumanda edilen, elektrik enerjisini katenerden alan,
giiniimiizde daha ¢ok bir adim atilarak binilebilen al¢ak zeminli araglarin kullanildig:

en diisiik yolcu kapasiteli rayli toplu tagim sistemleridir (Bastiirk, 2014).

Sekil 7:Tramvay, izmir / Tiirkiye (Url-2).

Hafif metrolar, tramvaylarin gelistirilmis daha fazla yolcu tasima kapasitesine sahip
halidir. Yer altinda, viyadiiklerde ve kendine has yolu olan elektrikli ulasim
sistemidir. Tramvaylara gore neredeyse iki kat daha fazla yolcu tasima kapasitelerine
sahiptirler. Tek yonde 10 bin ile 30 bin yolcu tasiyabilirler. Hafif metrolar, niifus
yogunlugu ¢ok yiiksek sehirlerde tali ulasim sistemleri olarak kullanilirken, niifus
yogunlugu az olan yerlerde ana ulasim sistemi olarak kullanilmaktadirlar (Demir,
2015).
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Sekil 8: Aksaray - Havalimani Hafif Metro hatti, Istanbul / Tiirkiye (Url-3).

Glinlimiizde sehir i¢i toplu ulasim sistemleri arasinda en yiiksek yolculuk
kapasitelerine sahip ulasim sistemleri olarak kabul edilen metro sistemleri,
diinyadaki pek c¢ok biiyiik sehirde ana toplu ulagim sistemi olarak c¢aligtirilmaktadir
(Bastiirk, 2014).
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Sekil 9: Barselona Metrosu / Ispanya (Url-4).
Banliy®6 trenleri, biiyiiksehirlerde genellikle sehir disindaki yerlesim yerlerine ulagimi
saglamak amaciyla ya da birbirine yakin mesafede bulunan sehirler arasindaki
ulagimi saglamak amaciyla kullanilmaktadir. (Kirmizi, Kolagasioglu ve Caliskan,
2012).
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Sekil 10: Banliy® Treni, istanbul / Tiirkiye (Url-5).
Diger rayli sistem ulagim aracglar1 olarak siralanabilecek olan konvansiyonel trenler,
hizli trenler ve maglev genellikle sehirler arasi ulasimda hizli ve yiiksek kapasiteli
hizmet vermekte, ancak sehir i¢i ulasimina entegre edilebilmesi bakimindan diger

tiim ulasim ¢esitlerinde oldugu gibi 6nem tagimaktadir.

3.2 Sehir Ici Rayh Sistemlerde Metronun Yeri

“Rayli sistemler en genel tanimiyla, tek veya birlesik araglarla sabit bir yola bagimli

olarak hareket eden yiik ve yolcu tasiyan sistemlerdir. Zeminde, zemin altinda yada
zemin istiinde giden rayl sistemler bu tanim iginde yer almaktadir” (Paker, 1992:3).
Bu tanim igerisinde yer alan metro sistemleri, diger sehirigi rayli sistemlere nazaran
en yiiksek yolcu kapasitesine sahip olan ve hizli bir ulasima imkan saglayan bir
sistemdir. “Tam tecritli rayli ulasim sistemleri olan metrolar, genellikle yiizeydeki
trafik yiiklerini hafifletmek amaciyla derin tiinel yontemleri ile yer altinda insa
edilirler. Arazinin yapisina baglh olarak a¢ kapa veya delme tlinel olarak insa
edilebilen metro hatlari, bazen yilizeyde hemzemin seklinde veya viyadiik {izerinde de
insa edilebilmektedirler” (Bastiirk, 2014). Metrolar hafif rayli sistemlerde oldugu
gibi elektrikle beslenmesine karsin, sahip oldugu yiiksek yolcu kapasitesi,
90km/saate varabilen hizi ve uzun arag¢ dizileri ile agir rayli sistemler olarak da
adlandirilabilmektedir. Metro sistemlerinin genellikle yer altinda insa edilmesi,
ortaya c¢ikan yiliksek maliyetlere ragmen, sehir icin siirdiiriilebilir bir ulagim
alternatifi olabilmektedir. Diger ulasim gesitleri ile ¢akismamakla birlikte tam

entegrasyon saglanabilen metrolar ayn1 zamanda yiiksek yolcu sirkiilasyonlarina
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sahip olmalart ile bilinmektedir. Metro sistemlerinin sahip oldugu bu potansiyeller,
metrolar i¢in hazirlanan istasyonlari, diger sehirici rayli sistem istasyonlarindan
belirgin bir sekilde ayirmaktadir. Metrolar, her ne kadar sehrin altinda yer alsa da,
sahip olduklar1 yolcu potansiyelleri sayesinde, yalnizca diger ulasim araglar1 degil,
ayni zamanda sehirde 6ne ¢ikan meydanlar ve aligveris merkezleri gibi mimari

mekanlarla da entegre olabilmektedir.

3.2.1 Metro Sistemlerinin Tarihcesi

Tiim toplu ulasim sistemlerinin sahip oldugu bazi ortak 6zellikler bulunmaktadir. Her
ulasim sistemi, yola/giizergaha, tasita, tasit1 hareket ettirebilecek yakita ve yiikleme-
bosaltma tesisi olarak kabul edilebilecek olan istasyonlara ihtiya¢ duymaktadir.
“18.y.y.’da Ingiltere’de demir sanayicisi Reynold farkinda olmaksizin arabalar igin
yol gelistirdi. Bu yolu demir lamalar1 kullanarak yapmustir. 1687 yilinda ise
DenisPapin buharin elastiki giiciinii bulmustur. Bundan sonra ise James Watt
tarafindan dabuhar makinesi bulunmustur. Bir Ingiliz miihendis olan Richard
Trewithick ilk kez raylardan olusan yol iizerinde, buharla isleyen arabayi hareket
ettirmistir. Daha sonra lokomotif daha da gelistirilmistir. 1829’da Liverpol-
Manchester arasi i¢in agilan yarismada “Rocet” adi verilen tren, 13.200 kg yikii 22
km/sa hizla ¢ekmistir. Bu ise demir yolculugun baslangici olarak 6 Ekim 1829
alinabilir” (Evren, 2002).

Gilinlimiizdeki anlamiyla diinyada ilk kez metro yapma fikri ise 1850’de Charles
Pearson tarafindan sehirlerde ortaya ¢ikmaya baslayan trafik sorunlaria bir ¢oziim
olarak ortaya konulmustur. Bu fikir ¢esitli girisimlerle denenerek ve gelistirilerek
1862°de Ingiltere’de test siiriisiiniin yapildigi ilk metro sistemine biiriinmiistiir.
Ancak elektrikli ve glinlimiizdekine benzer olarak insa edilen ilk derin metro sistemi
1890 yilinda Ingiltere’de, Stockwell-King William Caddeleri arasinda insa edilmistir.
Zamanla, teknoloji ve miihendislikteki gelismelere paralel olarak derin metro
sistemleri yayginlasmistir. Bu durum, metro ulasiminin bir ulasim kiiltiiri haline
gelmesinde onemli bir rol oynamistir. Giiniimiizde metro sistemleri, bircok zemin
yapist ve formasyonuna ragmen, ileri teknoloji sayesinde gilivenli ve uzun omiirlii
olarak insa edilebilmektedir. Giizergahin cografi kisitlamalarina karsin ¢esitli tiinel
yapim yontemleri ve viyadikler ile metro ulasimi son yillarda biiylik bir gelisme

gostermistir.
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3.3 Boliimiin Degerlendirmesi

Bireyler tarafindan insa edilen ve yasatilan sehirler, yine bireylerin sehir igerisinde
kullanici1 olarak hareketleri ile ulasim sistemlerine ev sahipligi yapmaktadir.
Bireylerin bulunduklari mekani kesfetme, sinirlart merak etme ve kendilerine giivenli
alanlar olusturma istekleri, ulasimi bireyler i¢in daha 6nemli hale getirmektedir.
Sehir igerisinde birer kullanict olarak bireyler sik sik ulasim sistemlerini
kullanmaktadir. Yalnizca bireysel olarak degil toplumsal olarak da ilk caglardan
itibaren ulagim, haberlesme ve yiik tasimaciligina ev sahipligi yapmasi bakimindan
sehirlerde 6nemli bir unsurdur. Ancak ulagimin kapsami sehirlerle sinirl degildir.
Hatta ¢cok genis bir agidan bakildiginda kitalar ve iilkeler arasindaki iletisime giiclii
bir kaynak olusturan ulasgim, sehirlerarasinda da iirlin paylasimlarinin dengeli hale
getirilebilmesi agisindan toplumsal bir role sahiptir. Ulasim, toplumun her
kesiminden bireylerin iiriinlere erisiminin saglanmasi ile ekonomiye katkilarinin
gbzle goriiliir hale geldigi baslangi¢ noktasi olmaktadir. Ulkeler ve sehirlerin sahip
olduklar1 jeopolitik konumlar ve cografi yer sekilleri, ilgili yerlerde kullanilabilecek
ulagim tiirleri i¢in altlik olusturmaktadir. Boylece iklimsel kosullar ile de uyumlu
olan bir ulasim sistemi gelistirilebilmektedir. Sehir i¢i ulasim sistemleri, bu
kosullarin yan1 sira, sehir merkezlerinde yapilasma ve yerlesime gore de
cesitlenmektedir. Buna gore, tek merkezli ve cok merkezli olarak kabaca tarif
edilebilecek olan sehir merkezleri icin uygun ulasim sekilleri tasarlanmaktadir.
Sehirlerin ge¢misten giliniimiize kadar olan gelisim siirecinde ortaya ¢ikan bu
yerlesim sistemleri ve sehirlerde gecmisten gliniimiize kullanilan ulasim sistemleri
bir arada degerlendirilmelidir. Ciinkii ulasim, atin evcillestirilmesi ve tekerlegin
icadma kadar yaya olarak karsilanabilen bir ihtiya¢ iken, buharli makineler ve igten
yanmali motorlarin icadi ile bambagka bir boyuta ulagmistir. Zamanla kara, deniz ve
havada gelisim gosteren ulasim, beraberinde sehirlerin ve toplumlarin kiiltiirel
gelisimlerine de tamiklik etmistir. Bireylerin bir arada yasayarak olusturdugu
toplumlar, kiiltiirel olarak birlikte hareket edebilen gruplar haline gelmis ve toplum
bilinci bu sekilde gelismistir. Bu gelismeler toplu ulagim kiiltiiriiniin olugabilmesine
olanak saglamistir. Sehir i¢i toplu ulasimin ilk Ornekleri Avrupa’da gorilmustiir.
Atlar ile cekilen tekerlekli araglar ve atli tramvaylar ile baslayan siireg, otobiisler,
minibiisler ve rayli sistemlerin etkin olarak kullanildigi giiniimiiz ulagim

sistemlerinin temelini olusturmustur. Karada oldugu gibi denizde de etkili bir
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sekilde kullanimi1 yayginlasan ulasim sistemleri, kendi aralarinda degerlendirilen
kriterlere de bagli olarak avantajlar ve dezavantajlar tagimaktadir. Sehirlerde
glinimiizdeki anlami ile sistem olarak kullanilan ulasimin toplu tasimacilik ile
saglanmasi, ekonomik ve c¢evresel boyutta bircok fayda saglamaktadir. Hava
kirliliginin, kaza risklerinin, yakit ve bakim maliyetlerinin azalmas1 bu faydalardan
yalmzca birkagidir. Igten yanmali motorlara paralel olarak gelistirilen rayl1 sistemler
de ulasim sistemi igerisinde onemli bir rol oynamaktadir. Yer iistiinde, yer altinda
veya havada inga edilebilme imkanina sahip olan rayl sistemler de kendi igerisinde
farkliliklara sahiptir. Fiinikiiler, monoray, tramvay, hafif metro, metro, banliyd treni,
konvansiyonel tren, hizli tren ve maglev rayl sistem gesitleri olarak siralanabilir. Bu
sistemler ¢esitli durumlarda birbiri igerisinde avantajlara sahip olabilmektedir.
Egimli bir arazi i¢in en uygun rayli sistem olan fiinikiiler kullanilirken, sehir
yapisinin durumuna bagli olarak monoray kullanimin daha etkili olabildigi durumlar
da mevcuttur. Diislik yolcu kapasitesine sahip olmasina ragmen metrolara gére daha
az maliyetle insa edilebilen tramvaylar rayli sistemlerde oldukca yaygin bir sekilde
kullanilmaktadir. Metrolar ise yiiksek yolcu kapasitesine sahip olmalar1 ve trafik
yogunluguna bagli olmaksizin hizli bir ulasim agi olusturmasina ragmen yapim
maliyetleri nedeniyle gelismekte olan iilkeler igin yapimi zor olan sistemlerdir.
Banliyo trenleri, konvansiyonel trenler, hizli trenler ve maglev genellikle
sehirleraras1 ulagimda farkli avantajlar sunan rayli sistemlerdir. Sehir i¢i rayl
sistemler icerisinde en hizli ve yiiksek kapasiteye sahip olan metrolar, sahip olduklari
kullanict potansiyeli ile mimari olarak da 6nem tagimaktadir. Bu nedenle metrolarda
bulunan istasyon yapilar1 diger ulagim sistemleri ile farklilagmaktadir. Metrolardaki
yolcu sirkiilasyonu, istasyonlardaki mimari program ihtiyaglarinin yeniden
sorgulanmasma ve istasyonlarin farkli islevlerle ¢esitlendirilmesine imkan
saglamaktadir. Bu nedenle metrolarin, bir kiiltiir haline gelen ulasim sistemleri
igerisindeki mekansal ozellikleri daha derinlemesine incelenmeli ve bu mekanlar

toplumun ihtiyaglar1 dogrultusunda mimari agidan gelistirilerek tasarlanmalidir.
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4. METRO SISTEMLERIi VE MEKANSAL OZELLIKLERI
4.1 Metro Hatt1 ve Istasyonlar

Metrolar, genellikle yer altinda tesis edildigi ve elektrik enerjisi ile beslenen
trenlerle/araclarla ulagimin saglandigi mekanlardir. Tren, diger rayli sistemlerde
oldugu gibi raylar {izerinde sabit bir gilizergahta hareket etmektedir. Demir
tekerleklere sahip olan trenin {izerinde hareket ettigi bu giizergah hat olarak ifade
edilmektedir. Metro hatlari, diger rayli sistemlere benzer olarak diger ulagim
araglarindan bagimsiz olarak caligmakla birlikte, hicbir sekilde diger ulagim
araglarmin giizergahlar1 veya gegisleri ile kesismemesi ile farklilik gostermektedir.
Bu 6zelligi, metrolar1 daha hizli ve programli hale getirmektedir. Trenler belirlenen
program igerisinde, takip mesafesi olarak ifade edilebilecek olan tren aralig1 ve aym
yonde hareket eden iki trenin zamanlamasini ifade eden tren frekansina/sikligina
uygun olarak hareket etmektedir. Hat boyunca ilerleyen trenler, yolcularin treni
bekledigi ve inip bindigi mekanlar olan istasyonlara ugramaktadir. Istasyonlar
giizergaha ve jeolojik unsurlara bagli olarak gesitli sekillerde insa edilebilmektedir.
Metrolar, tasarimi ve yapimi ¢evresel ve algisal olarak onem tasiyan mekanlardir.
Metro gilizergahlarmin ve istasyonlarinin tasariminda bir¢ok etken ve etmen
bulunmaktadir. Istasyonlar tasarlanirken mimarlar, miihendisler, yangin uzmanlari ve
sektorde deneyimli olan bireylerin goriisleri alinmali ve bir¢ok disiplin bir arada
calismalidir. Genel olarak istasyonlar, okunakli ve bulunduklar1 g¢evre ile uyum
saglayabilecek mimari karakteristikte tasarlanmalidir. Istasyonun i¢ mekan
organizasyonu sadelik ve islevsellikle saglanmali, ayn1 zamanda bireylerin sistem
icerisinde hareket ederken yon bulmalarina yardimci olacak ortak ozellikler
yerlestirilmelidir. Ornegin istasyonun entegre oldugu bir otopark var ise, yolcularin
bu mekanlara erisimi olabilecek en kolay sekilde saglanmalidir. Istasyonlar,
igerisinde hareket eden yolcularin gilivende hissetmesini saglayabilecek sekilde
tasarlanmalidir. Kor nokta olusturabilecek kdse, kolon veya bolmelerden kaginilmali,
yolcularin psikolojik olarak rahat hissedebilecegi genis ve yliksek mekanlar organize
edilmelidir. Kamera ve gilivenlik sistemleri ile donatilan istasyonlarda, goriise engel
olabilecek tasarim ve mobilyalardan da kaginilmalidir. Istasyonlar tasarlanirken,
aydinlatma, iklimlendirme ve i¢ mekan kalitesine etki eden tiim unsurlar géz 6niinde

bulundurulmalidir. Tim tasarim kriterlerinin yan1 sira istasyonlarin yapim
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esnasindaki c¢evre ile etkilesimleri de metro ingaatlarinda Onem tasimaktadir.
Metrolarin yeryiizii ile kesisim noktast olarak kabul edilebilecek olan istasyonlar ve
cikis yapilart i¢in, yeryliziine ¢ikilan noktalarda trafik ve ¢evre ile ilgili tedbirler ve
gecici ¢oziimler saglanmalidir. Ornegin metro insaat1 sirasinda, yol ve kavsak
kullanimlarinin  kesintiye ugratilmast halinde mevcut trafigin akisina engel
olmayacak yeni yollara erisim saglanmalidir. Insaat esnasinda miimkiin oldukca
trafige miidahale edilmemesi esas olmakla birlikte gerekli durumlarda
yapilabilmektedir. Trafikle ilgili tiim yol degistirme, barikat kurma, 1siklandirma ve
gecici  kopriller kurma c¢oziimleri titizlikle ve giivenlige ©zen gosterilerek
yapilmalidir. Cevrede bulunan aga¢ ve bitkilerin korunmasi, kamuya ait yollarin
temiz tutulmasi ve mevcut yapilarin korunmasina iliskin tiim g¢evresel Onlemler
yapim asamasinda dikkate alinmas1 gereken diger konulardir. Metrolarin yeryiizii ile
iligkisi yalnizca ¢ikis yapilart ile degil kimi zaman istasyonun kendisi ile ortaya
cikmaktadir. Bu durum istasyonlarin yapim sekline bagl olarak degisebilmektedir.
Genel olarak istasyon yapilari, yer iistii ve yer altt olmak iizere iki baslik altinda

incelenebilir.

4.1.1 Yer Ustii Metro Istasyonlar:

“Yer st metro istasyonu, yer altinda insa edilmemis, yer seviyesinde veya yer
seviyesinden yiikseltilerek insa edilmis hafif rayli sistem, tramvay i¢in durak, diger

rayli sistem i¢in istasyon tesisidir” (TS 12186, 1997).

Sekil 11: Yiizey Istasyon, Londra Metrosu / Ingiltere (Url-6).
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Genellikle tramvay ve hafif rayli sistemler icin kullanilan bu istasyonlar, zemin
formasyonuna bagli olarak metro sistemlerinde viyadiik ve ylizey olmak tizere iki
farkli sekilde kullanilabilmektedir. Yer iistii metro istasyonlarinin yer alti
istasyonlardan gorsel olarak en ayirt edici 6zelligi cepheleriyle birlikte disaridan ilk
bakildiginda farkedilebilir olmasidir. Yer iistii istasyonlarin tasariminda cevre ile
kurulan baglanti 6nem tagimaktadir. Istasyon hem ydn bulma kabiliyeti hizmet
edebilecek sekilde ayirt edilebilir ve okunakli bir sekilde tanimlanmali, hem de
cevredeki mimari unsurlar ile dogru bir iliski kurabilmelidir. Bu anlamda estetik
acidan i¢ mekanda oldugu kadar cephede de tasarim gerektirmektedir. Bu yapilarin
insasinda, teknik anlamda karsilagilan problemler de yer alti yapilari ile
ayrilmaktadir. Ylizey istasyonlar herhangi bir iist yapiya benzer sekilde
tasarlanabilirken, viyadiik istasyonlarin kars1 karsiya kaldig: kriterler artmaktadir.

\

Sekil 12: Viyadiik istasyon, Amsterdam Metrosu / Hollanda (Url-7).

Viyadiiklerle gecilmek istenen agiklik, istasyonun kapali veya agik olmasi, ses
izolasyonu gibi yapisal, mimari ve estetik durumlar tasarimlarin sekillendirilmesinde

onemli rol oynamaktadir.

4.1.2 Yer Alt1 Metro istasyonlar1

“Yer alt1 istasyonu, biiyiik boliimii yer altinda insa edilmis istasyondur” (TS 12127,
1997). Bu istasyonlar, peron kat1 sayisina bagl olarak tek seviyeli veya ¢ok seviyeli

olarak adlandirilmaktadir. Yer alti metro istasyonlarinin diger isimlendirme yontemi,
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istasyonlarin yapim teknikleri ve derinlikleri ile ilgilidir. Yarma istasyonlar ylizeye
¢ok yakin bir sekilde ¢ogunlugu gomiilii olarak, ag-kapa istasyonlar yiizeye nispeten
yakin ancak iizerinde toprak tabakasi olacak bir seviyede ve tiinel tipi istasyonlar ise

daha derinlerde yapilmaktadir.

Viyadiik A
Yiizey

Yarma ; preEe— )

Derin Tiinel

Sekil 13: Istasyon Yapim Yéntemleri.

Istasyonlarm yapim yonteminin belirlenmesinde, yiizeyin durumu, trafik yogunlugu,
mevcut altyap1 sistemleri ve zemin formasyonlar1 6ne ¢ikan etkenlerdir. Her yapim
tekniginin, etkilesimde oldugu ¢evresel faktorler farklidir. Yer {istii yapilari, yer alti
yapilarina oranla daha ekonomik olmasma karsin, ¢evreyi, trafigi ve bireylerin
hayatin1 daha c¢ok etkilemektedir. Yer alt1 yapilar1 da yer {istii yapilarinda oldugu gibi
fizibilite ¢caligmalarina bagli olarak tasarlanabilmekte ve insa edilebilmektedir. Ancak
iki yapr seklindeki farkli kriterler istasyon yapilarindaki yiikseklik, genislik ve
aciklik parametrelerine dogrudan etki etmekte ve uygulanan yapim ydntemlerine
bagli olarak farkli bir c¢ergevede ortaya konulmaktadir. Yer alti istasyonlarin
insasinda ac¢-kapa, yukaridan asagiya (top-down) ve tiinel yapim yontemleri
kullanilabilmektedir. Ag-kapa, isminden de anlasilabilecegi iizere, yapinin
yerlesecegi alanin ingaat i¢in kazilarak iksa sistemleri ile desteklendigi, ve insaat
tamamlandiktan sonra iizerinin dolguyla kapatildig: bir yontemdir.

Ag-kapa yontemi, istasyonun nispeten yilizeye yakin konumlandigi ve agik alanin
(6rnegin bir yol veya doniisiime girecek bir site) uygun oldugu durumlarda kullanilan
bir secenektir. “Bu yontem, istasyon ingaatiyla ¢akisan alanlarda; elektrik, su, gaz ve
telefon gibi altyapr deplaselerini gerektirmektedir. Ayrica yer alti su seviyesinin
yiiksek oldugu alanlarda yapim isi zorlagsmaktadir” (Ross, 2000). Yapim maliyeti
acisindan en ekonomik, kullanim agisindan en yaygin olan ag-kapa yapim

yonteminin, insaat siiresincetrafikte aksamalara ve ¢evrede ses ve goriintii kirliligine
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sebep olmasi agisindan bazi dezavantajlar1 vardir. Bu istasyonlarin su yalitimi diger

yapim yontemlerine gore daha kontrollii ve kolay bir sekilde tamamlanabilmektedir.

Sekil 14: A¢g-Kapa Yapim Yontemi (Url-8).

Acg-kapa yoOntemi, yer istii yapilarin insa edilis bigimine benzer bir sekilde
dosemelerin asagidan yukartya dokiildiigi ve kolonlar {izerine diger kat
dosemelerinin yiikseltildigi bir yontemdir. Yukaridan asagiya (top-down) yapim
yontemi ise, isminden de anlasilacagi {izere, a¢-kapa uygulamalarinin tersi yonde
uygulanan bir sistemdir.

“Bu yontemde Oncelikle, istasyon alani veya alanin belirli bir boliimii, istasyonun {ist
doseme betonunun dokiilecegi kota kadar kazilmaktadir. Daha sonra yapiya ait diisey
elemanlarin (kolonlar ve dis diyafram duvarlar) yerlerini belirlemek amaciyla kilavuz
duvarlar hazirlanmaktadir. Kilavuz duvarlar yardimiyla yapinin diisey elemanlari
hizalanmakta, kazilar1 yapilarak donatilar1 indirilmekte ve beton dokiilmektedir.
Beton prizini aldiktan sonra kilavuz duvarlar kirilmakta ve iist doseme betonu da
dokiilmektedir. Ust ddseme betonu gerekli mukavemeti aldiktan sonra, yapiin iizeri
toprakla doldurularak ve gerekli diizenlemeler yapilarak trafige acilmaktadir.
Yapimin icinde kalan toprak, statik olarak uygun bir yerden kazilarak ¢ikarilmakta ve
yukaridan asagiya dogru sirasiyla kat dosemeleri ve temel dokiilerek insaat

tamamlanmaktadir” (Oztorun, 2007).
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A¢-Kapa (Buttom-Up) Yukaridan Asagiya (Top-Down)
Y ontemi Yontemi

Zemin

Birincil S/ Agiklik
Destek

Destek [ A " Déseme

Sekil 15: A¢-Kapa ve Yukaridan Asagiya Yénteminin Karsilastiriimast.

Bu yapim yontemi, geleneksel olarak ifade edilebilecek olan ag-kapa yapim
yonteminde siklikla karsilasilan bir problem olarak ortaya c¢ikan kazi sirasindaki
suyun kaldirma kuvvetine bir ¢6ziim olusturmaktadir. Kazi esnasindaki 1siklandirma
ve havalandirma daha rahat bir sekilde saglanabilmektedir. Projenin hizli bir sekilde
tamamlanabilmesi, g¢evre kirliliginin azaltmasi ve yogun bolgelerdeki yer {isti
trafigindeki aksakliklar1 en aza indirgemesi gibi avantajlar saglayan yontem, yapim
sonrasinda ortaya cikabilecek olan su sizmasi, karmagik yapisal baglantilarin ortaya
¢ikmasi ve kolon yiikleme tolerans degerlerinin agilmasi riski gibi dezavantajlara da
sahiptir.

Tiinel yapim yontemi, yer iistiinde bulunan mimari unsurlara ve cevreye zarar
verilmemek {izere tercih edilen bir yontemdir. Tiinel agmanin da kendi igerisinde
cesitli yontemleri bulunmaktadir. Yeni Avusturya Tiinel A¢gma Yontemi (NATM) ve
Tiinel A¢ma Makinesi (TBM) ile tlinel agma en yaygin olarak kullanilan
yontemlerdir. “NATM yonteminde ana ilke; en uygun kazi ve saglamlastirma
yontemlerinin secilerek kazi sonrasinda olusan ikincil gerilme ve deformasyonlarin,
kaya yapisiin stabilitesini bozmayacak sekilde denetlenmesi, yonlendirilmesi ve
kayaclarin ilk saglamligini olabildigince koruyarak boslugu g¢evreleyen bolgenin
kendi kendisini tutan ve tasiyan bir statik sistem olusturmasini saglamaktadir”

(Oztiirk & Diindar, 2013).
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GECICi KAYA KALICI

RATLATMA DESTEK DEFORMASYONU DESTEK

Sekil 16: Yeni Avusturya Tiinel A¢gma Yontemi (NATM) Yapim Asamalari.

Sekil 17: Yeni Avusturya Tiinel Agma Yéntemi (NATM) ile Tiinel insas1 (Url-9).

Tiinel A¢ma Makinesi (TBM) ile tiinel yapimi, kurulum maliyeti yiiksek olmasina
ragmen, tam cepheli bir sekilde tiinel agilmasina imkan vermesi ve ingaata hiz
kazandirmasi agisindan metro hatti tiinelleri i¢in oldukcga elverislidir. “Giiniimiizde
bu teknoloji yayginlastikga km basmma maliyetler de diismektedir. Ekonomik
iistiinliiklerinin yani sira tlinel agilmasi islerinde, patlayict madde ile yapilacak bir
calismanin miimkiin olmadig yerler ile meskun mahallerin altina gelen daha az derin
kisimlarda, tiinel ve kanal agma islerinde tiinel agma makinelerinin kullanilmasi
adeta bir zorunluluk haline gelmektedir” (Oztiirk & Diindar, 2013). Bu yéntem, uzun
hat insasinda zemin formasyonunun uygun olmasi halinde ekonomik olmasi, galeri

duvarlarinin daha diizgiin agilabilmesine olanak saglamasi ve agma igleminden sonra
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prekast beton ile kaplama yaparak kaba insaat sonrasi elektromekanik imalatlarin
Onlini  acarak teslim siiresini hizlandirmast bakimindan avantajli  olarak
goriilmektedir. Bu yontem genellikle hat tiinellerinde kullanilmakta iken, Yeni
Avusturya Tiinel A¢gma Yontemi (NATM) ise hat, platform/peron, baglant: tiinelleri

gibi metro istasyonlarini olugturan mekanlarin tamaminda kullanilabilmektedir.

Sekil 18: Tiinel Agma Makinesi (Url-10).

—
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Sekil 19: Tiinel Agma Makinesi (TBM) ile Tiinel Ingas1 (Url-11).

4.2 Metro Istasyonlarim Olusturan Mekanlar

Metro hatlari, bir ugtan diger uca kadar yolcularin kesintisiz, hizli, giivenli ve

konforlu hizmet alabilmesi i¢in tasarlanmakta, insa edilmekte ve isletilmektedir. Bu
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nedenle, hatt1 olusturan tiim istasyonlar islevsel olarak bir biitiine hizmet edebilmek
lizere tasarlanmaktadir. Tasarim asamasinda yolcularin metrolar1 kullanirken giris
kismindan baslayarak, bilet alim, bilet kontroliinden gecis, perona inis, bekleme,
araca binis, aragtan inis ve c¢ikis islevlerini sirasiyla gergeklestirecegi
ongoriilmektedir. Metronun genel sistem tasariminin basarili olabilmesi i¢in
istasyonlarin ve istasyonlart olusturan mekanlarin islevlerini eksiksiz yerine
getirmesi saglanmalidir. Istasyon yapisi, icinde peronu, teknik mahalleri ve bilet
holiinii barindiran istasyonun temel binasi olarak tanimlanmaktadir. Bu mahaller
halka agik mahaller, personel mahalleri ve ekipman (teknik) mahalleri olarak kendi
icerisinde ayrilmaktadir. Bu ayrim, istasyonun igletme asamasinda iken kullanim
hiyerarsisinin belirlenmesinde, bu hiyerarsiye gore yolcu ve personel dolasim
mekanlarinin planlanmasinda ve yonetilmesinde kullanilmaktadir. Boylece istasyona
giren bir yolcu, kafa karigiklig ile kars1 karsiya kalmadan, hizli ve basit bir sekilde
trene ve inen yolcular en pratik sekilde yiizeye ulagtirllmaktadirlar. Ayni sekilde,
sadece isletmede calisan personeller icin tanimlanmis mekanlar sayesinde istasyon
isletmeciligi kendi kapali sistemi igerisinde sorunsuzca calisabilmektedir.
Ekipmanlarin bulundugu mahaller ise teknik bakim ve onarimlara elverisli olacak
sekilde istasyon yapisi icerisinde planlanmaktadir. Genel olarak metro istasyonlarini
olusturan mekanlar; istasyon giris mekani, dolasim mekanlari, dolasim elemanlari,

peron (platform), isletme mekanlari ve servis mekanlari olarak tanimlanabilmektedir.
4.2.1 istasyon Giris Mekani

“Caddelerde, istasyon binasina dogrudan giris saglayan ve/veya yaya yollar ile
istasyon binasina baglanan giris yapilarma dogrudan giris saglayan noktalar yolcu
girisi/istasyon giris mekan1 olarak ifade edilmektedir’ (IBB Rayli Sistem Daire
Bagkanligi, 2016). Istasyon giris mekanlari, disaridan gorsel olarak dikkat cekici,
okunakli ve erisilebilir bir sekilde tasarlanmaktadir. Bu mekanlar, yer iistiine ¢iktigi
nokta {lizerindeki mimari mekanlar ve girisleri, yollar, ticari tiniteler ve yaya trafigi
ile uyumlu bir sekilde calistirllmak {izere konumlandirilmaktadir. Giris yapilar
icerisinde konumlandirilan yolcu merdivenleri ve asansorler belirli bir metro hattinin
her istasyonunda bulunan mimari unsurlardir. Bu unsurlar ve bunlar1 bir araya
getiren mimari iislup, hattin geneline bakildiginda diger tiim istasyonlar ile ayn1 ifade

sekline sahip olmalidir. Yolcular ayn1 hat igerisinde seyahat ederken bu uyumun
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icerisinde yon bulma kabiliyetlerini rahatlikla kullanabilmelidir. Istasyon girisleri,
diger istasyon mekanlarinda oldugu gibi engelsiz ve yaya ulasimina imkan verecek
sekilde tasarlanmalidir. Tiim bireyler icin kesintisiz hizmet verebilmelidir. Giris
mekanlar1 bazen yari-agik bir yer distii yapisi, kanopi veya ¢ok az bir kismi yer
iistlinde goriilebilen ancak yonlendirme tabelalar1 sayesinde okunakli hale getirilerek

topografya igerisinde yapisal olarak kaybolacak sekilde tasarlanmaktadir.
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Sekil 20: Metro Istasyonu Giris Yapilar1 (Url-12).
Istasyon girisleri, genelde yolcular1 dogrudan bir yatay dolasim mekani olan bilet

katlarina/hollerine baglamaktadir.
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4.2.2 Dolasim Mekanlari

Dolagim mekanlari, yolcularin istasyon girisinden perona kadar olan yatay dolasim
hareketlerinin gerceklestigi  holler, baglanti koridorlar1 ve genel sirkiilasyon
alanlanidir. Yolcular, istasyon giris yapisindan girdikten sonra dnce kontrolsiiz alana,
daha sonra turnike bolgesine ve kontrollii alana ulastirilmaktadir. Giris igin iicret
O0denmeyen miiracaat ve bilet verme makinelerinin yer aldig1 ve halka a¢ik 6demesiz
dolasim alani kontrolsiiz alan; bilet 6deme noktalarindan sonra perona gegis yapilan
mekan kontrollii alan olarak tanimlanmaktadir. “Istasyon holii yolcular1 toplama ve
dagitma ozelligine sahiptir. Bir istasyonda bir tane istasyon holii olabilecegi gibi
cesitli yerlere yapilan girislerden dolay1 birden fazla da olabilir. “Konkors”, 6zellikle
bilet holii islevini goren fakat bunun yaninda servis hacimleri gibi diger birimleri de
baridiran yapidir” (Tung, 2007). Genellikle bilet holii, bilet kat1 veya istasyon holii
olarak ifade edilen yatay dolasim alanlari, belirgin yollardan olusmali, istasyona
girildigi andan itibaren yol giizergahinin kolayca secilebilecegi isaretlerle donatilmig
olmali, yolcunun vermesi gereken kararlari en aza indirgemeli, keskin doniisler
icermemelidir. Donemeg yapilmasi gereken zorunlu hallerde dénemeg, istasyon
girisine  yerlestirilmemeli, sag yon dolasimi esas kabul edilmelidir. Keskin
donemeclerde i¢ koseler yuvarlatilmalidir, ters yondeki yolcu akiminin birbirine
carpmasini onlemek igin dis koselere ayna konulmasi gibi tedbirler alinmalidir (TS
12127, 1997). Dolagim alanlari1 planlamasinda yolcularin en yogun saat icerisindeki
hareketleri ve acil durum senoryalari gz Oniinde bulundurulmalidir. Dolasim
mekanlari, bir metro istasyonunun gorsel ve estetik agidan mimari konseptler ve

bicim c¢aligmalari ile degerlendirilebilecek en uygun mekanlardir.
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Sekil 22: Istasyon Dolasim Mekani, Kaohsiung / Tayvan (Ozcan & Erol, 2018).

4.2.3 Dolasim Elemanlari

Yolcularin istasyon igerisinde diisey dolagimlarini gergeklestirdigi sabit merdivenler,

yirliyen merdivenler, rampalar ve asansorler metro istasyonlarinin dolasim
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elemanlaridir. Sabit merdivenler yolcu kullanimi i¢in planlandiginda yolcu
merdiveni, isletme personeli olarak planlandiginda ise personel merdiveni olarak
adlandirilir. Kullanim alanlar1 tamamen birbirinden ayristirllmis olan bu
merdivenlerin yam sira, acil durumlarda istasyonun tahliye edilebilmesi icin hem
personel hem yolcularin kullanabilecegi sabit merdivenler de konumlandirilmaktadir.
Sabit merdivenler genellikle elektrik enerjisi ile diisey dogrultuda yukari ve asagi
olmak {lizere iki yonde de siirekli olarak hareket eden yiirliyen merdivenlerle
desteklenmektedir. Bu merdivenler acil kacis durumlarinda kagis yoniine dogru
calismak iizere programlanabilmektedir. Istasyonlarin diger bir dolasim eleman1 olan
asansorler, yolcularin yer {stiinden bilet holiine ve bilet holiinden perona
erisimlerinde sabit ve ylirllyen merdivenlerin yiikiinii hafifletebilmektedir. Ancak,
istasyon derinliginin ¢ok fazla oldugu istasyonlarda peron ile bilet holii arasindaki
mesafenin merdivenler ile ¢ikilmasinin uygun olmadigi durumunda, bilet holii ve

peron arasindaki tek dolagim elemani olarak (acil kagis merdivenleri harig)

kullanilabilmektedir.

Sekil 23: Dolagim Elemanlar1 Olarak Asansér ve Yiiriiyen Merdivenler, Sidney / Avustralya (Ozcan
& Erol, 2018).
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4.2.4 Peron (Platform)

“Bir istasyonda, kilavuz yolun hemen yaninda olan ve asil olarak yolcu yiikleme ve
bosaltma i¢in kullanilan alan” olarak tanimlanmaktadir (NFPA 130:5). Peronlar
bekleme, inis ve binis davraniglarinin yani sira, istasyonda sirkiilasyonun en ¢ok
yogunlastig1 alanlardir. inen ve binen yolcularin en ¢ok kars: karsiya geldigi yer olan
peronlarin islevsel tasarimi biiyiik 6nem tagimaktadir. “Peronlar, peron alanina agilan
merdivenler, asansorler, oturma gruplari, yangin dolaplari, kolonlar gibi tiim engeller
ciktiktan sonra peron boyunca bekleme ve sirkiilasyon alanlarini saglayacak alana
sahip olmalidir” (TS 12127, 1997). Peronlarda erisim ve gilivenlik biiyilk dnem
tagimaktadir. Gliniimiizde peronlarda yasanan kazalarin onlenebilmesi amaci ile
‘Peron Ayirict Kapr Sistemi (PAKS)’ kullanimlart yayginlagmaktadir. Sistem,
platformun hat ile genellikle kayar cam kapilar ile ayrilmasini saglamaktadir. Bu
kapilar, tam hizasinda duran trenin kapilari ile ayni anda agilarak yolcularin hatta
diismelerinin 6niine gegmektedir. Trenin istasyona girerken sebep oldugu ses ve
riizgara kars1 platformu koruyan sistem, istasyon igerisindeki hava kalitesi ve
iklimlendirmenin daha kontrollii olarak saglanmasia imkan vermektedir. Peronlar
en kesitlerine gore kenar peron, orta peron ve lst iiste peron olmak {izere ii¢ farklh
sekilde planlanirlar. Karsilikli yonlerdeki iki hattin hemen yaninda olan ve her biri
sadece bir yon i¢in kullanilan peronlar “kenar peron” olarak adlandirilir. “Eger peron
biri gelis, digeri gidis olmak tizere genellikle iki hat arasinda kaliyorsa bu durumda
“orta peron” olarak adlandirilir. Eger hatlar kot farki olmak iizere kesisiyorlarsa bu
durumda peronlar arasinda bir hattan diger hatta ge¢cmek amaciyla baglantilar
olusturulabilinir” (Tung, 2007). Bu baglantilarda ortaya ¢ikan peronlar ise “list iiste
peron” olarak adlandirilmaktadir. Peronlar yolcularin ¢ikisa yonlendirilebilmesi i¢in
asansOr, sabit merdiven ve yiiriyen merdiven gibi dolasim elemanlar ile
donatilmakta ve 1inen ve binen yolcularin hizli ve sorunsuz sekilde

yonlendirilmelerine imkan saglamaktadir.
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Sekil 24: Peron/Platform Mekani ve Peron Ayirici Kapi Sistemi (PAKS), Delhi, Hindistan (Url-13).

4.2.5 Isletme Mekanlar

Istasyon icerisinde isletme calisanlar1 tarafindan hizmet verilen mekanlar isletme
mekanlar1 olarak tanimlanabilmektedir. Bu mekanlarda bulunan ve istasyonda
calisan personelleri ilgilendirilen tiim mekanlar, yolculu-yolcusuz alan hiyerarsisine
uygun bir bicimde tasarlanmaktadir. Isletmenin ihtiyag duydugu tiim mimari
boliimler bu mekanlarda tasarlanmaktadir. Istasyon igerisinde yolcu ve
personellerden tarafindan kullanilan ancak isletme araciligi ile hizmet veren bu
mekanlarin mobilyalar1 dahil tim detaylar1 isletme birimleri tarafindan proje
birimlerine bildirilmekte ve tasarimda bu bilgi aligverislerinden yola ¢ikilmaktadir.
[Ik yardim miidahalelerinin yapilabilmesi igin planlanan ilk yardim odalari, bazi
istasyonlarda kullanilan veya kiralanan ticari alanlar, personel ve yolcu 1slak
hacimleri, otoparklar, kumanda odalari, mescitler, istasyon kontrol odalar1 v.b.
boliimler isletme mekanlar1 arasinda yer almaktadir. Bu mekanlar, islevlerine gore
mimari olarak degerlendirilerek belirli kriterler altinda ve genellikle servis mekanlari

yakin olarak planlanmaktadir.
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4.2.6 Servis Mekanlar

Servis mekanlari, isletme mekanlarina benzer bir sekilde ancak yalnizca
personellerin kullanimima agik olan ve genellikle teknik olarak ifade edilen
boliimlerin yer aldigi mekanlardir. Icerisinde mekanik, elektrik ve elektronik
ekipmanlarin yer aldig1 bu teknik mekanlar ilgili disiplinlerin mimari programina
gore tasarlanmaktadir. Bu mekanlar tasarlanirken istasyonun -elektromekanik ,
yapisal ve mimari ihtiyaglart g6z Oniinde bulundurulmakta ve disiplinlerin diger
disiplinler ile c¢akigsmayarak kusursuz c¢alismasi prensibi ile kurgulanmaktadir.
Mekanik olarak ifade edilen ekipmanlarin yer aldig1 bazi odalar; su deposu, yangin
pompa odasi, tiinel havalandirma fan odasi, istasyon havalandirma fan odasi, pis su
pompa odast vb. olarak siralanabilir. Elektrik disiplini ise, istasyonun enerji
beslemesinin yapildig1 odalara ihtiya¢ duymaktadir. Bu odalar, OG odasi, cer odasi,
ups odasi, akii odasi, kompresor odast vb. olarak siralanabilmektedir. Elektronik
disiplini ise daha ¢ok istasyon hat ic¢i haberlesme, sinyalizasyon, bilgilendirme
sistemleri gibi ihtiya¢larin karsilanabilmesi i¢in, GSM odasi, sinyalizasyon odasi,
haberlesme odasi, gibi mahallere ihtiya¢ duymaktadir. Tiim disiplinlere ait odalarin
servis mekanlarinda biraraya getirilis bigimleri, bu mekanlara erisimler ve isletmeleri

giivenli bir sekilde saglanmak tizere 6zenle planlanmaktadir.

4.3 Boliimiin Degerlendirilmesi

Sehirler, toplumlar i¢in bir yagam alan1 olmakla birlikte, bireylerin sehir igerisindeki
aktiviteleri ve hareketleri géz onlinde bulunduruldugunda kendileri de yasayan ve
bircok organizmadan olusan mekanlar olarak kabul edilebilir. Ulasim, ise
toplumlarin sehir icerisindeki hareketlerinin hizli reaksiyon veren ve One ¢ikan
organlarindandir. Ancak ulasim sistemi, sehirlerdeki niifus yogunluguna bagli olarak
baz1 aksakliklar ile kars1 karsiya kalabilmektedir. Basta yogun trafik olmak iizere,
hava kirliligi, fazla tiikketim ve konfor gibi bir¢ok etmen ulagim sistemleri igerisinde
sehirler i¢in problem haline gelmektedir. Bu problemlere ¢6ziim olarak toplumlar
bazi ¢ozlim arayislarina girmis ve yeni ulasim yollar1 aramistir. Giiniimiiz ulasim
sistemleri igerisinde hizla yayginlasan rayli sistemler tiim diinyada hizla
yayginlagsmaktadir. Rayli sistemler arasinda yer alan metro sistemleri, trafikten

tamamen ayrilmis hat yapisi ile hizli ve trafiksiz bir ¢6zlim getirmektedir. Yer alt1 ve

50



yer lstiinde gidebilen metrolar genellikle yer alti hatlarindan olusmakta, zaman
zaman da cografi sebepler ile yer iistiine ¢ikabilmektedir. Elektrik enerjisi ile ¢alisan
sistem, tasidigi yolcu sayisi, sefer sikligi ve hat uzunluklart gbz Oniinde
bulunduruldugunda, ekonomik ve cevresel agidan diger ulasim sistemlerine gore
olduk¢a avantajlidir. Metrolar, sistematik zamanlama ve programlamalar sayesinde,
aksi bir durum olusmamasi halinde sorunsuz bir sekilde ve duraksamadan c¢alisan
sistemlerdir. Metro sistemleri bu yonii ile yolculara daha konforlu bir ulasim
sunmaktadir. Yolcularin metro sistemleri icerisinde siklikla kullandiklar1 bazi
mekanlar bulunmaktadir. Bu mekanlar, yolcularin giizergah iizerinde bir yerden
digerine gegerken kullandiklari, metro hatt1 ve istasyon yapisindan olugsmaktadir.
Metro sistemi mekanlar1 bigim, yapi, islev ve anlam bakimindan birgok disiplinin bir
araya getirilerek birlikte calismasi ile tasarlanmaktadir. Tiim disiplinler, kendi
uzmanlik alanlar1 icerisinde sistem ihtiyaglarin1 karsilayabilecek calismalar

yapmaktadir.

Mimari a¢idan metro istasyonlari, konumlandirildiklar1 c¢evre ile dogru baglar
kurabilen, okunakli ve estetik agidan yeterli bir bicimde olusturulmalidir. Metro
sistemleri icerisinde yolcu hareketleri biliyiik 6nem tasimakta, dolayisi ile tasarimlar
yolcularm sirkiilasyon hareketlerine bagl olarak gelistirilmektedir. Islevsel olarak
yolculart en hizli ve okunakli yoldan trene/gikisa ulastiran istasyon yapilari, ayn
zamanda iceride yolcularin giivende hissedebilecegi i¢ mekan konforunu da
sunmalidir. Aydinlatma, giivenlik sistemleri, iklimlendirme sistemleri ve istasyon

mobilyalar1 bu degerler gozetilerek olusturulmalidir.

Metro istasyonlar yer {istiinde veya yer altinda yapilabilmektedir. Yapim esnasinda
metro ingaati sebebi ile ortaya cikabilecek cevresel aksakliklar, yapim asamasinda
iken gecici ¢oziimler ile giderilmeli ve ortaya ¢ikan bir proje var ise ingaat
tamamlandiktan sonra telafi edilmelidir. Istasyonlar yerin altinda veya iistiinde insa
edilebilmektedir. Yer {istii istasyonlar genellikle, tramvay ve hafif rayl sistemler i¢in
yapilmakta oldugu gibi bazen metro sistemleri icin de tercih edilebilmektedir. Metro
sistemlerinde yer {stili istasyon yapilari, tistyapr projelerine benzer bir sekilde bina
olarak veya gerekli durumlarda viyadiik yapist olarak yapilabilmektedir. Yer {istii
istasyonlar, yer alti metro istasyonlarina karsin, direkt toplum tarafindan goriilebilen

ve dikkat ¢eken yapilar olduklart i¢in bu istasyonlar cephe estetigini etki eden
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unsurlar, ses izolasyonu ve siliiet etkisi géz onilinde bulundurularak insa edilirler.
Metrolarda genellikle tercih edilen yer alti istasyonlar1 ise dis cepheleri
bulunmamakla birlikte yer alti insaatlarinda karsilasilan yapim yontemleri ile 6ne
cikmaktadir. Istasyonlarin yer altinda bulunmasi, yer iistiinde bulunan dogal cevre,
yapilar, yollar ve trafik yogunlugu gibi etkenlerden uzak bir yapim siireci
sunmaktadir. Ancak, bu istasyonlar i¢in fizibilite ¢alismalarinda 6ngoriilen yapim
teknikleri kullanilmaktadir. Genellikle, ag-kapa, yukardan asagi ve tiinel yapim
yontemlerinden ilgili istasyon i¢in en uygun olani tercih edilmektedir. Her yapim
yonteminin karsilikli avantaj ve dezavantajlar1 bulunmaktadir. Secilen yapim
yontemi, yapisal bir zorunluluk olmakla birlikte mekan tasarimi agisindan da 6nem
tagimaktadir. Ciinkii, her yapim yonteminin istasyon igerisinde sagladig: ytikseklik,
genislik ve aciklik degerleri farkli olabilmektedir. Bazen bu yontemlerden birkagi
ayni istasyonda uygulanabilmektedir. Secilen yontem her ne olursa olsun metro
istasyonlarini olusturan bazi mekanlar bulunmaktadir. Sistemin basarili bir sekilde
hizmet verebilmesi i¢in islevsel acidan sorunsuz bir sekilde planlanmasi gereken bu
mekanlar, bir yolcunun istasyona girisinden trene binene kadar veya trenden
inisinden istasyondan ¢ikana kadarki siireci {lizerinde belirleyici bir etkiye sahiptir.
Bu nedenle, bir¢ok disiplin bir araya gelerek, yolcularin bu sirkiilasyonunu normal
zaman, yogun zaman ve acil durumlara uygun bir sekilde tasarlamaktadir. Istasyonlar
genel olarak, istasyon giris mekani, dolasim mekanlar1 dolasim elemanlari, peron
(platform), isletme mekanlar1 ve servis mekanlarindan olusmaktadir. Her mekanin
kendi islevine bagl olarak bagl oldugu tasarimsal kriterler vardir. Istasyon giris
mekanlari, metro sistemine dogrudan girigin saglandigi, yolcularin bilet alma ve
biletli gecis noktalarina ulastirildigr mekanlardir. Bu mekanlar, yer iistii yapisi olarak
inga edilebildigi gibi bazen zemin ¢izgisine ¢ok yakin bir seviyede, ancak
yonlendirmeler ile fark edilebilecek sekilde tasarlanabilmektedir. Istasyon girisleri
sabit merdivenler, ylirliyen merdivenler ve asansorler araciligi ile yolcular1 bilet
katlarina baglamaktadir. Bilet katlari/holleri diger holler, baglanti koridorlar1 ve
genel sirkiilasyon alanlar1 ile birlikte istasyonlarin dolasim mekanlarin
olusturmaktadir. Yolcular istasyona girdikten sonra ilk olarak kontrolsiiz alan olarak
ifade edilen turnike bolgesine kadar olan mekana yonlendirilir. Burada yolcularin
bilet alabilecegi makinalar bulunmaktadir. Biletli yolcular turnike bolgelerinden
gecerek kontrollii olarak ifade edilen alana ulagmaktadir. Bu mekanlar, yolcu

sirkiilasyonu agisindan biiyilk 6nem tasimakta ve giren/¢ikan yolcu hareketleri
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diisiiniilerek kargasa ve aksakliklara mahal vermeden trene veya ¢ikisa ulasmaya
imkan verecek sekilde tasarlanmaktadir. Bu mekanlarda yolcu doniisleri
yumusatilmali, kor alanlardan kac¢inilmali ve kolay anlasilir yonlendirmeler
yapilmalidir. Dolasim alanlar1 olarak ifade edilen sabit merdivenler, yiiriiyen
merdivenler, rampalar ve asansorler istasyon icerisindeki diisey dolasimi
saglamaktadir. Bu elemanlar farkli kombinasyonlarla kullanilabilecegi gibi gerekli
gorildiigli durumlarda birlikte de kullanilabilmektedir. Bu konuda, istasyon tahliye
planlar1 ve acil durum yonetmelikleri g6z 6niinde bulundurulmakta, yapilan hesaplar
ile dogru tasarim ve kapasiteye ulasilmaktadir. Dolasim elemanlarini kullanan
yolcular, trene inis ve binigin saglandig1 peronlara/platformlara ulagtirilirlar. Peronlar
dolasim elemanlar1 ile entegre bir sekilde istasyonlarin kolayca bosaltilabilmesi ve
yolcularin giivenle inig-binis yapabilmesi igin planlanmaktadir. Bu anlamda,
sensorler, kapi sistemleri ve diger akilli teknolojileri iceren yenilik¢i yaklagimlar
metro projelerinde gittikce Snem kazanmaktadir. Metro sistemlerinde Yolcularin
siklikla kullanmadig1 ancak ihtiya¢ duyduklar1 anda kullanabilecekleri veya hizmet
alabilecekleri bazi mekanlar bulunmaktadir. isletme mekanlar olarak adlandirilan bu
mekanlarda, istasyonlarin sorunsuz bir sekilde isleyebilmesi isletmenin ihtiyag
duydugu boliimler ve gerektiginde yolcularin lavabo, ibadet ve saglik ihtiyaclarinin
karsilanabilmesi i¢in planlanan boliimler bulunmaktadir. Metro istasyonlarda servis
mekanlar1 olarak tanimlanan, giris-¢ikislarinin kontrollii bir sekilde yapildig: teknik
olarak ifade edilebilecek mekanlar bulunmaktadir. Genellikle istasyonlarin teknik
katlarinda konumlandirilan bu mekanlar, elektromekanik disiplininin istasyon ve hat
ile ilgili gereksinimlerini karsilayabilecekleri mekanlardir. Bu mekanlarin mimari
tasarimlari, genel tasarim kriterleri ve disiplinler arasi koordinasyon goriismeleri géz

onilinde bulundurularak yapilmaktadir.
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5. GUNUMUZ METRO MUZELERI

5.1 Miize Tiirleri

Giliniimiizde miizeler, toplumun yasantisi ile paralel olarak bir¢cok alana yayilmakta
ve gelismektedir. Miizelerin amaclar1 dogrultusunda ekonomik, siyasi, sosyo-
kiiltiirel, egitim ve sanat kavramlar1 derinlemesine iglenebilmektedir. Bu kavramlarin
baskin bir sekilde ortaya g¢ikarildigi miizeler digerlerinden farkli bir amaca hizmet
ederek miize tiirlerini ortaya ¢ikarmaktadir. Miizelerin siniflandirilmasinda bir¢ok
etken goz Oniinde bulundurulmaktadir. Bu etkenler, birer kategori altinda
siiflandirilmak istendiginde, miizede bulunan koleksiyonlara, koleksiyonlarin
sergilendikleri mekanlara, bagli olduklar1 kurumlara ve miizelerin hizmet vermekte
oldugu alanlara gore ayrnstirilabilir. Siirekli olarak gilincellenen ve yenilenen
miizecilik anlayisi, bu kategorilerin disinda kalan bazi miize tiirlerinin olusmasina
sebep olabilmektedir. Bu tiir miizeler, diger miizeler olarak adlandirilabilmektedir.
Miizeler, igerisinde bulundugu kategori temsil edebilmekle birlikte, bir baska
kategoriye ait 6zellikleri de tasiyabilmektedir. Bu nedenle, miize siniflandirilmasinda
kesisim kiimeleri ortaya c¢ikabilmektedir. Koleksiyonlarina gore siniflandirilan
miizelerde, koleksiyonlarin tiirleri, mensei, dogasi, nicel ve nitel Ozellikleri ve
koleksiyonculuk anlaminda ayirt edici olabilecek tiim etmenleri g6z Oniinde
bulundurulmaktadir. Kendi igerisinde uyumlu bir biitlinliik olusturabilen miizeler bu
kategori altinda genel miizeler, arkeoloji miizeleri, sanat miizeleri, tarih miizeleri,
etnografya miizeleri, doga tarihi miizeleri, jeoloji miizeleri, eko miizeler, endiistri,

bilim ve teknoloji miizeleri gibi alt gruplara ayrilabilmektedir.

Genel miizeler, 6gretici igeriklere sahip olan ve bircok koleksiyona ev sahipligi
yaparak cesitli eserleri bir arada sunabilen miizelerdir. Genel miizeler toplumun
geneline hitap edebilmekte ve birka¢ miize tiiriinii ayn1 anda yasatabilmektedir. 19.
Yiizyilda Washington’da insa edilen Smithsonian Enstitiisii genel miize tiiriine 6rnek

olarak kabul edilebilir.
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Sekil 25: Smithsonian Enstitlisii, Washington / Amerika (Url-14).

Arkeoloji miizeleri, arkeoloji biliminin, ge¢gmise 151k tutma, tarihi canlandirma, ilk
caglardan gelen deneyimsel ve diisiincesel gelisimleri insanlarin yapitlari ile anlama

ve anlatma gibi amaglar1 dogrultusunda ortaya c¢ikmistir. Miizelerin igerikleri

arkeoloji bilim dalinin ilgilendigi koleksiyonlar dogrultusunda olusturulmaktadir.
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Sekil 26: Istanbul Arkeoloji Miizesi / Tiirkiye (Url-15).
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Istanbul Arkeoloji Miizesi, 19. Yiizyilda diinyanin ilk {i¢ arkeoloji miizesinden biri
olarak Osman Hamdi Bey tarafindan Imparatorluk Miizesi olarak kurulmustur.
Miizenin Koleksiyonunda, Balkanlar'dan Afrika'ya, Anadolu ve Mezopotamya'dan
Arap Yarmmadasi'ma ve Afganistan'a kadar, Osmanli Imparatorlugu'nun smirlari
icinde yer alan medeniyetlere ait eserler bulunmaktadir. Miize, Arkeoloji Miizesi
(ana bina), Eski Sark Eserleri Miizesi ve Cinili Kosk miizesi olmak iizere ii¢ ana
birimden olustugu igin Istanbul Arkeoloji Miizeleri olarak da adlandirilmaktadir

(Anonim, 2016).

Sanat Miizeleri, oncelikli olarak gorsel sanatlar ve bilim-sanat etkilesimi gii¢lii olan
koleksiyonlarin yer aldigi miizelerdir. Eserlerin sergileme bi¢imi, konulara,

sanatgilara ve tarihlerine gore siniflandirilmak {izere ¢esitlilik gosterebilmektedir.

Sekil 27: Guggenheim Miizesi, Manhattan / Amerika (Ozcan & Erol, 2018).

“Yapimi 1943’te baslayip, ancak 1959°da tamamlanabilen Guggenheim Miizesi,
Manhattan’in aligilan gelen dikdortgensel, kati mimarisinden tamamen ayri1 bir
sekilde, organik ve kivrimli mimarisi ile 6ne ¢ikan bir goriintiiye sahiptir. Wright bu
yapiy1 tasarlarken Odacikli Nautilus isimli canlidan esinlenmistir. Kendisi ayrica
disaridan bu binay1 bir yumurta kabuguna da benzetmektedir. Her iki sekilde de bina
formunun yani sira igerisinde barindirdigi sistemler sayesinde yasayan bir organizma

olarak tasarlanmak istenmistir” (Ozcan & Erol, 2018). Guggenheim miizesinde
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oldugu gibi bazen mimari, sanatsal agidan sergilenecek koleksiyonlarin oniine

gecebilmekte ve yapi, basli bagina bir sanat koleksiyonu olabilmektedir.

Tarih Miizeleri, bireyleri, olgular1 veya tarihi deger tasiyan koleksiyonlari bir araya
getirererk derinlemesine inceleme imkani sunan mekanlardir. Tarih miizeleri bazen
toplumlar1 detayli olarak inceleyebilmekte, siyasi, ekonomik ve cografi verileri
kronolojik olarak ortaya koymaktadir. Koleksiyonlari ile 6ne ¢ikan miizeler arasinda
olan tarih miizeleri bazen mimari olarak da one ¢ikabilmektedir. Eserler, tarihi bir
kimlige sahip olmayan yapilarda sergilenebildigi gibi ilgili kronolojik g¢ergevede

uygun goriilen yapilar icerisinde de sergilenebilmektedir. Mimari, bir koleksiyon

haline gelmekte ve igerisinde sergilenen unsurlarla birlikte bir biitiin olusturmaktadir.

Sekil 28: Topkap1 Saray1 Miizesi, Istanbul / Tiirkiye (Url-16).

Topkap1 Sarayr Miizesi, icerisinde bulunan koleksiyonlar kadar mimari olarak da
miize unsuru olusturan bir yapiya sahiptir. Topkap1 Sarayi’nin plani; gesitli avlular
ve bahgeler arasinda devlet iglerine ayrilmig daireler, hiikiimdarin ikametgahi olan
bina ve koskler ile Saray’da yasayan gorevlilere mahsus binalardan olugmaktadir.
(Anonim, 2019). Saray igerisindeki mimari boliimler ve bunlar arasindaki kullanim
hiyerarsisi Osmanli Imparatorlugu’nun ydnetim sistemi hakkinda bilgi vermektedir.
Icerisinde sergilenen saray erkanina ait koleksiyonlar yapi ile biitiinleyici bir anlatim
olusturma konusunda ortak bir noktaya sahiptir.

Etnografya Miizeleri, toplumlarin yasam sekillerini, koleksiyon degeri tasiyan tarihi
objeler veya tarihi yansitan giincel objeler kullanilarak anlatan mekanlardir.
Arkeoloji ve antropoloji gibi bilim dallar1 ile etkilesim halinde olarak gelistirilen
etnografya miizeleri, farkli uluslardan olusan toplumlarin karsilastirilmasinda
kullanilmakta oldugu gibi toplumlarin ge¢misten bugiine kiiltliirel degisimlerinin

sergilenmesinde de kullanilmaktadir.
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Sekil 29: Ankara Etnografya Miizesi / Tirkiye. (Url-17)

Ankara Etnografya Miizesi, Tiirk sanatinin Selguklu zamanindan gilinlimiize kadar
uzanan koleksiyonlarina sahiptir. Koleksiyonlar, Anadolu'nun c¢esitli yorelerinden
derlenmis halk giysileri, siis esyalari, ayakkabi, takunya drnekleri, Sivas yoresi kadin
ve erkek coraplari, ¢esitli keseler, oyalar, c¢evreler, ugkurlar, peskirler, bohgalar,
yatak Ortiileri, gelin kiyafetleri, damat tiras takimlari, cesitli yorelerden hali ve
kilimler, Anadolu maden sanatini temsil eden ¢ok ¢esitli eserler, Osmanli Devri
yaylari, oklari, cakmakli tabancalar, tiifekler kilig ve yataganlar, Tiitk ¢ini
porselenleri ve Kiitahya porselenleri, tasavvuf ve tarikatla ilgili esyalar, Tiirk yazi
sanatinin giizel drneklerinden levhalardan olusmaktadir. (Anonim, 2019)

Doga Tarihi Miizeleri, diinyanin olusumundan giliniimiize kadar olan siiregte,
belirlenen olgekte ve tarih araliginda varolan doga varliklar ile ilgili koleksiyonlarin
bulundugu, 6gretici miizelerdir. Bu miizelerde, yasanilan dogada bulunan canli ve
cansiz tim unsurlarin varliklar1 hakkinda bilgi sahibi olunabilmektedir. Aym
zamanda bu miizeler, topluma doga bilinci kazandirilmasi, gegmisle kurmus oldugu
baglar sayesinde gelecegin daha iyi bir sekilde planlanabilmesi i¢in kiiltiirel bir miras

olarak ziyaretcilere sunulmaktadir.
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Sekil 30: Amerikan Doga Tarihi Miizesi, New York. (Url-18)

Amerikan Doga Tarihi Miizesi, yiiksek ziyaret¢i kapasitesine sahip biiylik bir
miizedir. Miizenin sahip oldugu koleksiyonlarin igerikleri incelendiginde yiiksek
ziyaretgi sayilari sasirtict degildir. Ciinkii miizede, okyanus hayatindan insan
biyolojisi ve evrimine, minerallerden degerli taslara, fosil ve dinozorlardan
gezegenlere, Mayalar ve Inkalar gibi farkli Kkiiltiirlerin yiizyillar 6ncesinden
giintimiize biraktig1 kalintilardan yas1 1300'lere ulasan gercek aga¢ koklerine kadar
merak edilen birgok koleksiyon sergilenmektedir. (Yerebakan, 2013)

Jeoloji Miizeleri, doga tarihi miizeleri ile birlikte de kurgulanabilmekle birlikte,
ayrica olarak da olusturulabilmektedir. Bu miizelerde, fosiller, mineraller, kayalar ve
taglar mercek altina alinmakta, yerel veya daha biiyiik 6l¢eklerde jeolojik analizler ve
karsilagtirmalar yapilmasina imkan saglayan unsurlar sergilenmektedir. Yer
bilimlerinin giiniimiiz teknolojisi ile yeniden incelenmesine ve bilgi birikimlerinin

gelecek nesillere aktarilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.
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Sekil 31: Lapworth Jeoloji Miizesi, Birmingham / Ingiltere (Url-19).
Endiistri, Bilim ve Teknoloji Miizeleri, bilimin ¢esitli alanlarinda ge¢misten
giintimiize kadar olan gelismeler, araglar, icatlar ve bunlarin kullanim ile ilgili bilgi
vermektedir. Bu miizelerde, ziyaret¢ilerin araglarin ¢alisma prensiplerinin asama
asama olarak inceleyebilmesi ve anlamasi saglanmaktadir. Bdylece, siiregelen
bilimsel deneyim nesiller arasinda bilgi kopuklugu olmadan hizli ve anlamli bir
sekilde paylasilmis olmaktadir. Bilimin somutlastirilarak fabrika, atdlye ve benzeri
yerlerde ortaya cikan gelismelerinin gelecegin endiistrisine katkida bulunmasi
amaglanmaktadir. Bu miizeler, endiistri miizesi, bilim miizesi ve teknoloji miizesi

olarak ayr1 ayr1 da kurgulanabilmektedir.

Sekil 32: Kanada Bilim ve Teknoloji Miizesi (Url-20).
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Kanada Bilim ve Teknoloji Miizesi, ¢ocuklar ve yetigkinler i¢in tasarlanmis ¢agdas
bir miizedir. Miizede, sekiz yas alti g¢ocuklar i¢in innovasyon merkezi, ses
teknolojileri, 3 boyutlu teknolojiler, giyilebilir teknolojiler, mikroskoplar, teleskoplar
ve alg1 teknolojileri gibi bir¢ok yenilik¢i teknoloji ve bilimsel deneyim unsuru yer
almaktadir.

Miizelerde bulunan koleksiyonlarin sergilendikleri mekanlar, miizeler i¢in diger bir
smiflandirma kategorisi olarak kabul edilebilmektedir. Bu kategorideki miizeler, agik
hava miizeleri, anit miizeler ve miize evler gibi basliklara ayrilabilmektedir.

“Acik hava miizeleri, hava kosullarinin degiskenliginden etkilenmeyecek etnografik
eserlerin, evlerin, zanaatcilarin zanaatlarini icra ettikleri yerler, yontu ve seramik gibi

sanatla ugrasanlarin islerini yaptiklar1 yerler gibi eserlerin {stii agik bir alanda

siirlari belirli bir bolgede sergilendigi miizelerdir.” (Tug, 2018)

Sekil 33: Goreme A¢ik Hava Miizesi, Nevsehir / Tirkiye (Url-21).
Bir acik hava miizesi 6rnegi olan Goreme Acik Hava Miizesi, hristiyanlar i¢cin dnemli
bir merkez olan kapadokya bolgesinde yer almaktadir. Miize igerisinde hristiyan
inanc¢larma uygun bir sekilde boliimlendirilmis yapilar mevcuttur. Kaya oyma teknigi
ile insa edilen bu mekanlar, islevsel agidan kiiltiirel degerler gozetilerek
tasarlanmistir. Manastir, sapel, kilise, mutfak, yemekhane ve diger yasam alanlar1 bu
mekanlarda konumlandirilmistir. I¢ mekanlar1 arasindaki gegcislerin cogunlukla

tiinellerle saglandig1 yapilar distyla doga ile olduk¢a uyumludur.
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Anit  miizeler, anitsal olarak miize degeri tasiyan mekanlar olarak
tanimlanabilmektedir. Genellikle tarihi bir gegmis ve gelenege sahip olan anitsal
yapilar anit miize olarak doniistiiriilmektedir. Bu mekanlardaki anitsallik bazen
diinyada tek olmasi bazen de sehirlerin sembolleri haline gelmeleri ile One

cikmaktadir.

Sekil 34: Aya irini Amt Miizesi, Istanbul / Tiirkiye (Url-22).

Aya Irini, Istanbul’un en biiyiik ikinci (Ayasofya’dan sonra) kilisesi 4. Yiizyilda insa
edilmistir. Glinlimiize kadar ¢esitli miidahaleler yapilarak korunmasi ile anitsal bir
deger niteligi tasimaktadir. Osmanli doneminin ilk miizecilik girisimlerine ev
sahipligi yapan mekan giintimiizde farkli bir koleksiyon ile hizmet vermektedir.

Miize evler, sahip oldugu mimari 6zellikleri ve tasidig tarihi degerler ile korunarak
miize haline getirilen mekanlardir. Bu mekanlar kimi zaman tarihte 6nemli bir yeri
olan kisilerin zaman gecirdigi evler, karargahlar veya gorev yerleri olabilmektedir.
Bu miizelerde, ilgili doneme ait resim, belge ve esyalarin yani sira, tarihte 6nemli bir
yeri olan kisilerin hayatlarin1 veya belirli bir zamanlarin1 canlandiran heykelleri de
sergilenebilmektedir. “Tiirkiye’de miize evler toplumsal kimlikleri gosterebildikleri
gibi zaman zaman bireysel kimliginde yansiticisi olabilirler. Sahis evlerinde ise
genellikle toplum o kisiye olan saygisini gostermek adina o sahsin evini miize ev
haline déniistiirebilir” (Uz, 2015). Ulkemizde bir¢ok yerde Atatiirk’e itafen
tasarlanan miize evler gérmek miimkiindiir. Aslinda bu evler anitsal olarak da Tiirk
mimari gelenegine de cagrisimlar yapmaktadir. “Atatiirk evleri; Atatiirk’tin belirli bir
siire kaldig1, karargah olarak kullandig1 evlerdir. Bu nedenle “miize ev”’ tanimlamasi

icinde yer almaktadir” (Uz, 2015).
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Sekil 35: Selanik Atatiirk Evi / Yunanistan (Url-23).

Atatlirk’iin dogup biiylidiigli ve giiniimiizde bazi esyalarinin, belgelerinin ve aile
fotograflarinin sergilendigi “evin zemin katinda kiler, mutfak, hizmet¢i odas1 ve
merdivenli sofa bulunmaktadir. Birinci katta misafir odasi, sandik odasi ve Ziibeyde
Hanim’in yatak odas1 vardir. ikinci katta ise Atatiirk’iin dogdugu oda ve yatak odas1
bulunmaktadir. Yine bu katta girisin iki yaninda diizenlenmis ¢ikmalar yer
almaktadir. Binanin pencereleri ahsap ve dikdortgendir” (Koral, Otgiin & Dénmez,
2007).

Miizelerin diger bir siniflandirilma kriteri olarak kabul edilebilecek olan kategori,
miizelerin bagli olduklar1 kurumlar ile olusturulabilmektedir. Koleksiyonlarin devlet
tarafindan korunmak maksadi ile toplanmasi, sergilenmesi ve bilimsel ¢alismalarda
kullanilmasi ile olusturulan miizeler devlet miizeleri olarak tanimlanabilmektedir.
Genellikle, toplumla daha yakin bir temas kurabilen ve yerel 6l¢ekte kurgulanan ve
turistik bir ¢ekim noktas1 haline getirilmek istenen miizeler, yerel yonetim miizeleri
olarak adlandirilir. Bu miizeler devlet tarafindan denetlenebilmekte oldugu gibi
devlet desteklerinden de faydalanabilmektedir. Devlet tarafindan denetlemeye tabi
olan ancak koleksiyonlar1 ve isletmesi ile 6zel kisilere ait olan mekanlar ise 6zel
miizeler olarak smiflandirilmaktadir. Eserlerin zamanla bir kurum veya kurulusa
bagislanmast suretiyle bu kurum veya kuruluslarda toplanan koleksiyonlarin
sergilendikleri alanlar da mevcuttur. Bu alanlar vakif miizeleri olarak

adlandirilmaktadir. Askeri miizeler, genellikle askeri techizat, arag ve esyalarin tarihi
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veya sanatsal bir konseptle sergilendigi miizelerdir. Diger bir miize tiirii olan
tiniversite miizeleri, koleksiyonlarin {niversiteler veya diger egitim birimleri
himayesinde incelenmesi, arastirilmasi ve egitim amaci ile kullanilmasi igin
kurulmaktadir.

Miizeler, kimi zaman hizmet vermekte olduklari alanlara veya topluluklara gore
farkli bir kategoride ve bolge miizeleri, halk miizeleri, eko miize gibi bagliklar
altinda incelenebilmektedir. Ag¢ik hava miizeleri ile olduk¢a benzetilen bolge
miizeleri, eserlerinin sehrin merkezi yerlesim alanlarindan uzakta ve iginde
bulundugu bolgenin yerel nitelikleri ile ilgili koleksiyonlara sahip olmakla 6ne
cikmaktadir. Halk miizeleri, genellikle diger miize tiirlerinden farkli olarak arazi
sinirlamalar1 ve mimari bi¢cim kaygilarindan uzak bir sekilde olusturulmus, oldukca
dogal mekanlardir. Bazen bir ev veya bir ¢iftlik, bazen de bir kdy olarak karsimiza
cikabilen halk miizelerinde bir rehber olmaksizin gezmek ve o dogal ortami
deneyimlemek miimkiindiir. Genellikle gegmisle baglarini koruyan ancak giiniimiiz
yasam sekline de aliskin olan igerikleri ve koleksiyonlart ile dikkat cekebilen
miizelerdir. “Eko miizeler, endiistrilesmeyle birlikte yok olmaya yiiz tutmus zanaat
ve tarimsal metotlarin tanitim ve uygulamayla canli tutulmaya calisildigi, eserlerin
yalnizca sergilenmekten ziyade ticari gelir elde etme maksadi da barindirdigi,
cogunlukla bir atdlye ya da agik hava da kurulan bir tezgahtan ibaret olan sergileme

alanlaridir” (Tug, 2018).

Sekil 36: Zavot Eko Miize (Kars Peynir Miizesi), Kars / Tiirkiye (Url-24).
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Koleksiyonlar1 hareketli ve siirekli degisken olan materyallerin olusturdugu eko
miizeler, klasik miizelerde karsilagilan sergileme biciminden oldukg¢a farkli bir
konsepte sahiptir. Ciinkii sergilenmekte olan obje veya nesne olmaktan ziyade
hayatin akisindan bir kesit olmaktadir. Dolayisi ile miize denildiginde ilk akla gelen
bina formu ve isletme sekli bu miizelerde goriilmemektedir. Eko miizeler, o bolgede
yasayan bireylerin gelenekleri ve sahip olduklar kiiltiirel degerler ile bir biitiin haline
gelmektedir.

Giliniimiizde, tim bu miize tiirlerinin yani1 sira herhangi bir kategori altinda heniiz
siiflandirilamayan bir¢ok yeni miizecilik anlayislar ortaya ¢ikmaktadir. Oyuncak,
klasik otomobil ve su iriinleri gibi belirli bir uzmanlik alanini kapsayan uzmanlik
miizeleri, ¢cocuklarin ve genclerin kisisel gelisimlerine katki saglayan ¢ocuk sanat ve
genclik miizeleri ve teknolojinin son yillarda gelismesi ile ortaya ¢ikan ve eserlerin
sanal bir ortamda sergilenebildigi sanal miizeler, diger baslig1 altinda incelenebilecek
olan miize tlrleridir. Miizeler, birden fazla kategori ve sinif altinda kesisimler
olusturabilmektedir. Birka¢ miize tiiriinde 6ne ¢ikan 6zellikler bazen bir miizede ayni1
anda bulunabilmektedir. Metro miizeleri bir¢ok miize tiiriinden ¢esitli 6zelliklerin
birarada kullanilarak koleksiyonlarini toplumlarla bulusturan miizeler olarak giin

gectikce yayginlagsmaktadir.

5.2 Metro Miizeleri ve Gelisim Siireci

Miizecilik, igerisinde sergilenen nesnel koleksiyonlar ile birlikte kiiltiirel, sanatsal ve
bilimsel degerleri ¢esitli sekillerde basarili bir bigimde ge¢misten giinlimiize
aktarmaktadir. Miizelerde verilmek istenen mesajlarin, aktarilmak istenen duygu ve
diisiincelerin giiglendirilebilmesi icin ¢esitli ifade sekilleri gelistirilmistir. Bunlarin
en baginda gelen koleksiyon se¢imini, miizelerin mimari 6zellikleri takip etmektedir.
Koleksiyon se¢imi, miizelerin belirlenen icerikleri ile orantili olarak
gergeklestirilirken, mimari tasarimlar i¢in koleksiyonlara veya miize tiirlerine 6zgii
bir kisitlama s6z konusu degildir. Miize tiirleri i¢in de mimaride oldugu gibi bir
kisitlamadan s6z edilemez. Dolayisi ile, miizeler tiirleri her ne olursa olsun ¢ok farkli
kimlikteki yapilar igerisinde planlanabilmektedir. Miizelerde aktarilmak istenilenler,
mimari ile somut bir hale doniismektedir. Giliniimiizde bir¢ok yeni miize tiiriinden
bahsetmek miimkiindiir. Teknolojinin gelismesi ile farkli ihtiyaglar ortaya ¢ikmustir.

Gelecek i¢in yol gosterici olan miizeler kadar gecmisle baglar kurabilecek miizeler
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de gilin gectikce dnem kazanmaktadir. Metropollerde yasayan bireylerin gilindelik
hayatinda sorgulamadan karsilastiklar1 bir¢ok iirliniin aslinda gelenege baglh
gecmisleri vardir. Ancak bireyler tamami bunlardan haberdar degildir. Oyle ki,
metropol sehirlerde biiyliyen ¢ocuklarin, siit ve siit iirlinlerinin nasil elde edildigine
dair bilgi sahibi olmadiklarindan gelismis iilkelerde bu eksikligin giderilebilmesi i¢in
teknik geziler diizenlendigini gérmek miimkiindiir. Ogrencilerin bir ¢iftlik ortaminda
gergeklestirdigi bu gezi, onlar1 marketten alarak tiikettikleri iirlinlerin aslinda
tamaminin bir ge¢cmisi oldugunu diistinmeye sevk etmektedir. Artik cevresindeki
bir¢ok iirline bu gozle bakabilen ¢ocuklar yetistirebilmek, kaybedilen bolgesel ve
tarihi baglarin kazanilmasinda oldukga 6nem tasimaktadir. Bir ¢iftlik veya bir kdy bu
sekilde adeta bir miizeye doniisebilmektedir. Miizelerin tasarlanabilecegi mekanlar
metropollerde de gittikce gesitlenmektedir. Onceleri ¢ok biiyiik bir alan gerektiren
miizeler yerine, arttirilmis sanal gerceklik ve giyilebilir teknolojiler sayesinde kiiciik
alanlarda daha c¢ok eser goriilebilmesine imkan saglayan mekanlar
tasarlanabilmektedir. Sehir miizeleri, genellikle yiiksek sirkiilasyon potansiyeline
sahip mekanlarda planlanmakta, boylece en ¢ok ziyaret¢i sayisina ulagilabilmektedir.
Bazi miizeler hem bulunduklar1 konumlart hem de igerisinde sergilenen
koleksiyonlari itibari ile yiiksek ziyaretci sayisi potansiyeline sahiptir. Bu miizelerin
mimarisi ve koleksiyonlar1 arasinda kurdugu baglar, ziyaretciler iizerinde daha etkili

bir anlatim ve aktarim kurgulanabilmesini saglamaktadir.

Ulasim sistemleri icerisinde son yillarda gittikce hizli bir sekilde yayginlasan metro
sistemleri, yer Ustlindeki trafik sorununa ¢6ziim olmakla birlikte, yer altinda ciddi bir
yolcu sirkiilasyonuna sebep olmaktadir. Bu durum istasyonlar igerisinde koridorlarda
kurulan fotograf galerileri ve ses sanatcilarinin istasyon igerisinde kdse baslarinda
verdikleri mini konserler gibi sanatsal faaliyetlerin yayginlasmasina neden
olmaktadir.  Istasyonlar, aym1 zamanda yolcularn ¢esitli  ihtiyaglarin
karsilayabilecekleri ticari fonksiyonlara da ev sahipligi yapmaktadir. Metro
sistemlerinin sahip oldugu bu potansiyel, kalabalik sehirlerde bulunamayan sergi ve
miize mekanlarmin istasyonlarda konumlandirilmasi ile metro ve miize
kavramlariin bir araya gelmeye baslamistir. Mekansal bir ihtiya¢ nedeni ile ortaya
¢ikan bu durumu, metro sistemlerinin sahip oldugu 6zelliklerin miize veya sergi
alanlarina konu olmasi1 takip etmistir. Dolayist ile metro sistemi igerisinde

konumlandirilan miize ve sergi alanlari, metro sistemleri ile baglantili olan
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koleksiyonlara sahip olabilmektedir. Sekil 37°de goriilebilecegi gibi, metro

istasyonlarinin ingasi sirasinda giin 1s18ina ¢ikan tarihi eserler, metro igerisinde

konumlandirilan  miizeler i¢in  birer koleksiyon haline  gelebilmektedir.

Sekil 37: Antik Amforalar, San Giovanni Istasyonu / Roma (Ozcan & Erol, 2018).
“Metro kazilarindan elde edilen tarihi bulgular, metronun bash basina bir miize
olmasi fikrini giiclendirmistir. Bu konseptteki miizelerde, yolcular metroda yiiriirken,
istasyonun bulundugu noktada giin 1s18mma c¢ikarilmis olan buluntular sayesinde

gecmisle bir bag ve iletisim kurabilmektedir” (Ozcan & Erol, 2018).

Metro igerisinde konumlandirilacak ve metro miizesi olarak anilabilecek olan
miizeler, koleksiyonlarina gore ayrica gesitlendirilebilir. Bu ayrim, koleksiyonlarin
metro sistemlerinden tamamen bagimsiz olan eserleri sergileyen miizeler ve metro
sistemleri ile ilgili anlatimlarda kullanilacak olan eserleri sergileyen miizeler olarak
yapilabilir. Tez icerisinde ele alinan “metro miizesi” kavrami, igerisinde metro
sistemleri ile ilgili koleksiyonlarm yer aldigi ve konu olarak metro sistemlerini

anlatan metro miizelerini kapsamaktadir.

5.3 Metro Miizeleri ve Mimarisi

Diger tiim miizelerde oldugu gibi metro miizelerinde de koleksiyon-ziyaret¢i iletisimi

oldukca Onemlidir. Tiim duyu organlarinin miizedeki eserler ile en iyi iletisimi
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kurabilmesi ve koleksiyonlarin uzun yillar korunakli bir bicimde sergilenebilmesi
icin, miizelerin 1s1, 151k ve nem degerleri 6zel olarak tasarlanmaktadir. Tasarimlarin
dogru sekillendirilebilmesinde belirlenen koleksiyonlara en uygun kosullarin
saglanmas1 Onem tasimaktadir. Tiim gerekli kosullar ve estetik olarak yapilmak
istenen her dokunus metro miizelerinin mimarisi lizerinde etkili olmakta ve tasarima
sekil vermektedir. Metro miizeleri, metro sistemleri ig¢erisinde veya entegre olmalari
nedeni ile diger miizelerden ayrilmaktadir. Metro sistemlerinde kullanilan yapim
yontemleri ve tercih edilen yap1 ¢esitleri de miize tasarimim1i dogrudan
ilgilendirmektedir. Metro miizeleri, hat T{zerindeki belirlenen bir noktada
tasarlanabilmektedir. Miize i¢in segilecek istasyon, mimari bi¢cim ile dogrudan ilgili
olacag1 gibi ziyaretci sirkiilasyonu i¢in de olduk¢a Onem tagimaktadir. Miizenin
yapilacagi metro istasyonunun yolcu sirkiilasyonunun en yogun oldugu bdlgede
belirlenmesi, potansiyel ziyaretci sayisin1 da arttirabilecektir. Ancak bu karar
verilirken, bir miize yapist i¢in uygun olan bir sirkiilasyon alan1 segilmesi
gerekmektedir. Giiniin birgok zaman diliminde yolcu yiikii fazla olan ve diger ulasim
cesitleri ile entegre olan bir konum se¢ilmesi birden ¢ok ulasim ¢esidi arasinda bir
miize ziyareti yapilabilmesine imkan saglayacaktir. Miizenin konumlandirilacag:
metro istasyonunun belirlenmesi ile belirlenen istasyon ic¢in gerekli olan yapim
yontemi miize mimarisi i¢in gbz oniinde bulundurulmalidir. Metro istasyonlar1 yer
iistlinde veya yer altinda konumlandirilabilmektedir. Metro miizesi, yer altinda yer
alan bir metro istasyonu ile birlikte bir yer alt1 yapis1 olarak veya yer iistiinde yer
alan bir istasyon ile birlikte bir {ist yap1 olarak tasarlanabilecektir. Ancak istasyondan
bagimsiz bir yap1 olmakla birlikte yolcu sirkiilasyonuna entegre olacak bir bicimde
de tasarlanabilmektedir. Metro miizeleri ve mimari tasarimlar1 igerisinde bulunan

mekanlar ve islevlerine bagli olarak daha fazla somutlastirilabilmektedir.

5.3.1 Metro Miizesi Mekanlari ve islevleri

Metro miizesi mekanlari, mimari formlar1 ve igerisinde bulunan koleksiyonlarinin
cesitliligi bakimindan diger miize tiirlerinden farklilagmakla birlikte mekansal ve
islevsel acidan benzer oOzelliklere sahip olmaktadir. Miize igerisine giren bir
ziyaret¢inin miizenin tiim koleksiyonlarini rahatlikla ziyaret edebilmesi i¢in dogru bir
miize i¢i sirkiilasyon olusturmak gerekmektedir. Ancak dolasim esnasinda

ziyaretgilerin ihtiya¢ duyabilecegi bazi servis mekanlarina da ihtiya¢ duyulmaktadir.
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Bu mekanlar miize igerisinde gergeklesen tiim islevler igin ortaya c¢ikabilecek
ihtiyaglar dogrultusunda olusturulmaktadir. Bu mekanlar hemen hemen her miizede
ihtiya¢ duyulan ancak miizenin biiylikliigline veya mimari tasarimina bagli olarak
cesitli sayilarda ve biiyiikliikklerde kurgulanabilir. Metro miizeleri i¢in gerek duyulan
baglica mekanlar; giris, danisma, bilet satis, kayit, liyelik, vestiyer, giivenlik, sergi /
taniim alanlari, atolyeler, egitim salonlari, konferans salonu, cafe, restaurant,
hediyelik esya diikkani, bebek bakim odasi, saglik odasi, personel odalari, toplanti
salonlar1, mescit, tuvaletler, teknik mahaller, asansorler, merdivenler, rampalar ve

otopark olarak siralanabilir.

Miize girisleri, istasyonlar igerisinde bulundugu takdirde okunakli ve ayirt edilebilir
ancak istasyon tasarimi ile tezat olusturmayacak sekilde, estetik uyum saglayabilen
bir sekilde tasarlanmalidir. Metro miizeleri, giris ve igerisindeki tiim mekanlar dahil
olmak iizere erisilebilir olarak tasarlanmalidir. Erigilebilir bir tasarim miize
igerisindeki tiim mekanlarin iglevlerinin herkes i¢in homojen olarak sunulmasina
imkan saglamaktadir. Giristen sonra miizeye dair tiim bilgilerin alinmasina imkan
saglayan danisma ve bilgilendirme panolar1 miize igerisinde ziyaretcilerin ilgi
alanlarina ve ihtiyaglarina gore hareket edebilmesine imkan saglamaktadir. Bilet satis
boliimiinden bilet alarak ziyarete baslanabilecegi gibi kayit boliimiinden zamana
bagli organizasyonlara ve egitimlere kayit olunabilmektedir. Ziyaretciler dilediginde
ulasim esnasinda tasidiklart emanetlerini ve kiyafetlerini vestiyer boliimiinde
birakarak daha rahat bir dolasim yapabilmektedir. Ziyaretciler, miize igerisinde
cesitli sunum teknikleri kullanilarak 6zenle tasarlanan sergi ve tanmitim alanlarinda
ziyaretlerini gerceklestirebilmekte, miizede zaman zaman planlanan egitimlere ve
atolyelere katilabilmektedir. Miizelerde ayni1 zamanda ihtiyaclara bagli olarak
konferans salonlar1 da mimari program igerisinde tasarlanabilmektedir. Ziyaretgilerin
miize igerisinde aligveris yapabilecekleri hediyelik esya diikkanlari, cafe ve
restaurantlar diger metro miizesi mekanlaridir. Miizenin tasarimina bagli olarak
merdivenler, asansorler ve rampalar diizenlenerek miize i¢i dolasim tasarlanmaktadir.
Aileleri ile ziyaret eden yolcular bebek bakim odalarinda kolaylikla bez degistirme
ve emzirme gibi thtiyaglar1 giderebilmekte ve ziyaretlerine kaldiklar1 yerden devam
edebilmektedir. Metro miizesinde tasarlanan saglik odalar1 acil durumlarda ve ilk
miidahalelerde kullanilmaktadir. Metro miizelerinde ayrica isletme calisanlarinin

kullandig1 personel odalari, teknik mahaller ve miize ile entegre olabilecek otopark
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mekanlari tasarlanabilmektedir. Bir¢ok miize ile ortak bir mimari programa sahip
olan metro miizeleri, yer altinda ve metro sistemi icerisinde tasarlanmasi durumunda
acil durum kacis planlamalart ve elektromekanik tedbirler g6z Oniinde
bulundurularak hassas giivenlik Onlemleri ile tasarlanmaktadir. Miize igerisinde
tasarlanan mekanlar mimarlik ve miihendislik agisindan 6zenle tasarlanmasinin yani
sira sosyal ve kiiltiirel acidan ziyaretcilerin en dogru bilgiye en anlasilabilir sekilde

sahip olabilmesini saglamasi acisindan 6nem tagimaktadir.
5.3.2 Metro Miizesi Mimarisini Etkileyen Etkenler

Metro miizeleri, bir miizeyi etkileyen birgok faktoérden etkilenmektedir. Ancak diger
miizelerden ayr1 olarak metro sistemleri icerisinde yer almasi sebebi ile biitiincil bir
mimari igerisinde diisiiniilmelidir. Ozellikle yer alti metro istasyonlarinda
konumlandirilmas1 planlanan metro miizeleri i¢in oncelikle metro sistemlerinin
ihtiya¢ duydugu acil durum planlamalarina uygun hareket edilmelidir. Miize
icerisinde  kullanilacak  malzemelerin ~ se¢imleri de  aym1  dogrultuda
gerceklestirilmelidir. Metro sistemlerinde en 6nemli tasarim kriterlerinden olan acil
durum senoryalari yolcularin istasyonlardan belirli bir siire igerisinde yeryliziine
ulastirilmak iizere olusturulmaktadir. istasyonlarin igerisinde yer alacak olan metro
miizeleri, sergi mekanlarindaki labirent etkisi de dikkate alinarak bu hesaplara dahil
edilmelidir. istasyondan ve miizeden acil kagislar ile yeryiiziine veya giivenli alanlara
ulastirilan yolcular ve ziyaretciler i¢in mimari ¢ézlimler sunulmalidir. Metro miizesi
mimarisini etkileyen faktorlerin basinda gelen bu sartlar saglandiktan sonra
ziyaretciler i¢in basarili bir sirkiilasyon alanmi olusturulmalidir. Bu sirkiilasyon
icerisinde sergi / tanitim alanlari, atolyeler, egitim salonlari, konferans salonu, cafe,
restaurant, hediyelik esya diikkani, bebek bakim odasi, saglik odasi, personel odalari,
toplant1 salonlari, mescit, tuvaletler vb. tiim mahallerdeki islevler birbiri ile uyum
icerisinde ve homojen bir ziyaretci dagilimina imkan saglayarak miize igerisinde bir
dolasima sahip olmalidir. Metro miizeleri icerisinde yer alan her mekan kendi
Ozelinde ihtiya¢ duyulacak olan tasarim kriterlerine bagli olarak planlanmali,
malzeme se¢imleri yapilmali ve imalatlar1 tamamlanmalidir. Miizeler igerisinde yer
alan herbir mekan birer tasarim unsuru haline gelmektedir. Sergi ve tanitim
alanlarindaki gorsel alginin korunabilmesi i¢in gerekli ve dogru olan 151k yontemi

uygulanabilmelidir. Konferans salonlari, cafeler ve diger tiim islevler belirli bir
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dolagim hiyerarsisi icerisinde hizmet verebilmelidir. Ancak bu mekanlar arasindaki
ses ve koku gibi ¢esitli duyusal durumlar, 6zellikle yapinin yer altinda oldugu goz
oniinde bulundurularak degerlendirilmeli ve mimari tasarima bu konuda hassasiyet
gosterilmelidir. Metro miizelerini etkileyen diger bir etken ise i¢ hava kalitesi ve
iklimsel konfordur. Metro sistemlerinde yer altinda olmasindan dolay:r siklikla
karsilagilan nem probleminin ziyaretgiler ve koleksiyonlar tizerindeki etkisi saglikli
bir ziyaret ve siirdiiriilebilir bir miizecilik anlayisi i¢in olduk¢a 6nem tagimaktadir.
Yer {istii yapilarda oldugu gibi yer altinda bulunan metro miizelerinde de 1sinma-
sogutma-havalandirma sistemleri etkin bir rol oynamaktadir. Sergilenen
koleksiyonlar i¢in ciddi bir 6nem tasiyan bu sistemler ayni1 zamanda heniiz sergileme
asamasinda olmayan ancak metro miizesine ait depolama ve koruma alanlarinda da
bir o kadar 6nemlidir. Goriilebilecegi iizere birgcok mekan ve disiplini ilgilendiren
etkenler ile cesitli sartlar altinda karsilasilabilmektedir. Bu durum, metro miizelerini
olusturan tiim unsurlarin kendi 6zelinde incelenmesi ve tasarlanmasi igin gegerli bir

sebep olarak goriilmektedir.

5.3.3 Metro Miizelerinde Sergi Unsurlari

Metro miizeleri bir¢ok dolasim alani, teknik mahaller ve hizmet mahallerinden
olugmaktadir. Bu mekanlarda ziyaretgilerin en ¢ok zaman harcadigr mekan olan sergi
alanlar1 igerisinde bulunan sergi unsurlari basarili bir sekilde teshir edilmelidir.
‘Teshir’, gostermek, bakislara sunmak demektir, fakat dillerin ¢ogunda ‘teshir’
kelimesi anlamli ve kesin amaca dogru yoneltilmis bir takdim fikriyle siki sikiya
baghdir (Adams, Philip R. ve digerleri, 1963, 130). Teshir kelimesinin bu
anlamindan hareket ile miizelerde teshir edilecek sergi unsurlarinin belirli bir amag
dogrultusunda sunulmasi gerektigi anlasilmaktadir. Koleksiyonlarin ziyaretcilere
takdim edilmesi ile ilgili olan bu durum, mimari, estetik, sanatsal ve miizecilik
baglaminda degerlendirilmeli ve sergi alanlar1 bu dogrultuda tasarlanmalidir.
Koleksiyon, miizede sergilenene kadar en dogru sekilde korunduktan sonra, sergi
esnasinda eserlerin zarar gormeyecegi sekilde koruma altina alinarak sergilenmelidir.
Bir eser, miize igerisinde herhangi bir ortamda goriintiilendiginden daha 6zgiin bir
bicimde sergilenmelidir. Teshir i¢in en uygun aydinlatmaya eser bazinda karar
verilmelidir. Yapi, bi¢im, islev ve anlam yoniinden bir biitiin haline getirilen miize

tasarimi, metro miizesi tanimina en uygun sekilde eserlerle donatilmalidir.
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Metrolar, yer alt1 yapilart olmalari, ileri teknoloji ve miihendislik bilgisi kullanilarak
ingsa edilmeleri ve bircok yapiin bir biitliinii olusturdugu devasa sistemler olarak
tanimlanabilir. Metrolarin sahip oldugu bu tiir 6zellikler teknik donanima sahip
bireyler arasinda bile bir merak konusu olurken, ise gidip gelmek i¢in metrolari
kullanan bireyler i¢in merak uyandiricidir. Giiniimiizde bir¢ok iilkede bir¢ok insan
tarafindan siklikla kullanilan metro sistemleri, ulasim aglarinin 6nemli bir pargasini
olusturmaktadir. Hizli ve giivenilir bir ulagim sunmasiin yani sira, diger ulagim
cesitlerinden farkli bir igletme yapisina sahiptir. Metrolar1 yogun bir sekilde kullanan
toplumlarda bu sistemler kabul gérmiis ve benimsenmis bir hale gelmektedir. Giin
gectikce bireyler biiyiik sehirlerdeki metrolarin olmamasi ihtimalinin tahammiil
smirlarini asacagini diisiinmektedir. Bireylerin hayatlarinda bu kadar kisa siirede bu
kadar yer eden metrolar bir ulasim kiiltiirii haline gelmistir. Metro istasyonlari, biiyiik
sehirlerde yer alt1 otoparklari, yer alt1 ¢arsilari, kamusal mekanlar ve sergi alanlarini
icerisine alarak veya entegrasyon saglayarak kompleks birer yapiya
dontigebilmektedir. Bireylerin metro sistemleri igerisinde daha ¢ok vakit gegirmesini
saglayan bu islevler, metrolarin bir ulasim kiiltiirii olusturdugunun diger bir
gostergesidir. Metro miizeleri, bu kiiltiiriin gegmisten giiniimiize nasil geldigine 151k
tutabilecek sergi unsurlar1 igerebilmektedir. Bu dogrultuda, gecmisten bugiine
kullanilan metro araglarinin modelleri sergilenebilir. Gergek 6l¢ekli nostaljik bir tren
miize icerisinde konumlandirilarak ziyaretcilerin bu trenleri yakindan incelemesi
saglanabilir. Buhar giicii, dizel yakit ve elektrik ile ¢alisan tren tiirlerinin gegmisten
bugiine kadarki gelisim siiregleri mercek altina alinarak giivenlik, yakit tiiketimi, hiz
ve konfor parametreleri kargilagtirilabilir. Diinyanin ilk metrosunun gaz lambalari ile
aydinlatilmis olmasi ve bu aydinlatmanin igerisinde gazete okunmaya imkan
saglayacak kadar gii¢lii oldugunun gazetelere haber olmasi, metro miizesi icerisinde
kurgulanarak gii¢lii bir ifade sekliyle =ziyaretcilere aktarilabilir. Koleksiyon
anlaminda bir¢ok kronolojik unsurun sergilenebilecegi bu mekanlarda giliniimiize
kadar geliserek ulasan miihendislik birikimleri de miize igerisinde sergilenebilir.
Kaliplama teknikleri ve tlinel yapim yontemleri gibi insaat miithendisligi disiplininin
kapsam1 igerisinde bulunan bir bolim kurgulanabilir. Bu boliimde gecmisten
glinlimiize uygulanan tim yontemler ve bugiin ulasilan son nokta arasindaki bag siki
bir sekilde kurulabilir. Makine, elektrik ve elektronik alanlarinda yasanan birgok
kronolojik gelisme i¢in miize igerisinde boliimler olusturulabilir. Bu boliimlerde

metro sisteminde kullanilan makine parcgalar1 sergilenebilir. Metro sisteminde
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kullanilan tiinel kaliplarinin 1:1 Slgekli kesitleri alinarak bir tiinel kesitini meydana
getiren tlim pargalar yakindan incelenebilir. Metro miizesinin igerisinde yer alacagi
istasyonun veya tiim hattin istenilen Olgekteki bir maketi miize igerisinde
sergilenebilir. Bazen sehir Olgeginde bir maket hazirlanarak metrolarin diger tim
ulagim sekilleri ve sehir mekanlari ile nasil bir araya geldigi daha iyi ifade edilebilir.
Metro miizeleri bunlarin yani sira bir¢ok sergi unsurunu biinyesinde barindirabilir.
Bu miizelerde bir sergi unsuru olarak da kabul edilebilecek olan ancak daha ¢ok birer

tasarim unsuru olan mekanlar da vardir.

5.3.4 Metro Miizelerinde Tasarim Unsurlari

Metro miizelerinde arag-istasyon maketleri, mekanik pargalar, imalat kesitleri vb.
bir¢ok sergi unsurunun yani sira ziyaretgilerin miize igerisinde aktif bir sekilde rol
alabilecegi veya bilgiye daha farkli yollardan erisim saglayabilecegi tasarim unsurlari
bulunabilmektedir. Miize igerisinde ¢esitli fikirlerin aktarilmasinda bazen
koleksiyonlar yeterli olamamaktadir. Aktarilacak bilgiler dogrudan ziyaretgilere
sunulmaktadir. Bilgilendirme panolar1 ile ayni mantikta g¢alisan akilli sistemler
dogrudan ziyaretgilerin kullanimina sunularak miize veya hat ile ilgili tiim bilgilere
dokunmatik ekranlar vasitasi ile ulasabilmektedir. Bu ekranlar duvarlara monte
olabilecegi gibi bazen kusbakisi olarak hatti ve metro istasyonunu inceleyebilmek
icin bir masa lizerine yerlestirilebilir. Ziyaretciler hat {izerinde hareket eden trenleri
bu ekranlardan canli olarak takip edebilir. Hattin gectigi istasyonlara ait konumsal
veriler ve mimkiin olan entegrasyon noktalari bu ekranlarda goriintiilenerek
ziyaretcilere bir sonraki yolculuklarinda daha farkindalikli bir kullanim imkam
sunulabilir. Bu tiir uygulamalar ziyaret¢ileri metro sistemleri ile daha yakin temasa
gecirerek bir kiiltiirleme faaliyeti gerceklestirmektedir. Metro miizelerinde diger bir
tasarim unsuru olarak grup ziyaretgiler i¢in ihtiya¢ duyulan toplanma / bilgilendirme
noktalar1 konumlandirilabilir. Bu noktalar ile miize icerisindeki mekanlar kolaylikla
ayirt edilebilmekte ve daha okunakli bir ziyaret miimkiin hale getirilebilmektedir.
Metro miizelerinde ilgi duyanlar i¢in metro sistemleri ile alakali bircok gorsel bilgi
paylasilabilmektedir. Gorsel sunumlar, ziyaretgilerin kisa siireli ve ayakta olarak
katilim gdsterdigi sunum alanlarinda veya daha uzun siireli sunumlar igin tasarlanan
sinevizyon odalarinda gerceklestirilebilmektedir. Grup veya bireysel olarak katilim

gosterilebilen bu etkinlikler ortak ilgi alanlarmma sahip ziyaretcilerin bir araya
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gelmesine ve miize igerisindeki bilgilerin ziyaretgiler arasinda tartisilmasina imkan
saglamaktadir. Bu o6zelligi ile bu mekanlar bireyler arasinda olusan deneyimsel
bilgiyi kiiltiirel bir farkindalia doniistiirebilmektedir. Metro miizelerinde
ziyaretcilerin daha aktif bir sekilde katilim gosterebilecegi simiilasyon alanlar1 da
tasarlanabilmektedir. Bu alanlarda ziyaretciler, ara¢ siirlis simiilasyonlarin
deneyebilmekte ve metrolar ile ilgili daha iyi bilgi sahibi olabilmektedir.
Simiilasyonlar, ayn1 zamanda acil durum senaryolarinda karsilasilabilecek yangin
sondiirme  teknikleri gibi  konular ile alakali egitimler verilmesinde

kullanilabilmektedir.

Metro miizeleri, teknik acidan bir¢ok bilgiyi ziyaretgiler ile paylagsmaktadir. Ancak
tiim ziyaret¢ilerin ayni ilgi ile miize igerisinde dolagmasi miimkiin olmadigindan,
aktarilmak istenen bilgilerin dolayli anlatim teknikleri ile ziyaretgilere sunulmasi
gerekebilir. Bunun en iyi yolu, aktarilmak istenen teknik bilgilerin ziyaretcilerin
tamaminin anlayabilecegi bir sekilde sunulmasidir. Bu nedenle miizede ifade
edilmek istenen niceliksel bilgiler, infografiklerden de faydalanilarak tim
ziyaretgilerin anlayabilecegi ifadelere doniistiiriilebilir. Metro yapimi sirasinda
kullanilan demirlerin ¢oklugunun ifade edilebilmesi i¢in agirlik verilerinin
paylasilmas1 yerine, demirlerin ucuca eklendiginde asilabilecek mesafenin
“Istanbul’dan Ankara’ya kadar” gibi bir ifade kullamlmasi bu duruma &rnek
gosterilebilir. Tiim niceliksel veriler bu yontem ile ziyaret¢ilerin zihninde daha agik

ve kolay bir sekilde canlandirilabilmektedir.

Metro miizelerinde kullanilabilecek olan diger tasarim unsurlari, sanatsal bir bakis
acis1 ile hazirlanan mekanlardir. Bu mekanlar, teknik ve teorinin gesitli illiistrasyon
calismalar1 neticesinde sanatsal bir atmosferde sunulmasina imkan saglamaktadir. Bu
mekanlarda metro sistemlerinin yapim siireglerine, alinan giivenlik tedbirlerine,
zorluklarima vb. birgok konuya sanatsal tasarim g¢alismalar ile yer verilmektedir.
Metro miizeleri bircok teknolojik unsurla donatilarak ziyaretcilere aktarilacak bilgi
cesitliligi arttirilabilir. Bunlardan biri olan sanal gerceklik teknolojisi kullanilarak,
metro ingati yapim siireglerinin 3 boyutlu olarak goriintiilenebilmesine imkan
saglanabilir. Bu teknolojiler kullanilarak adeta ziyaretcilerin insaatin yapim siirecine
bir yolculuk yapmasi saglanabilir. Konumsal verilerle biitiinlestirilebilecek olan bu

teknoloji ile ziyaretcilerin miize icerisinde bulunduklari noktanin sanal gergeklik
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gozlikleri sayesinde adeta gecmisteki goriintiilerine ve yapim asamalarina tanik
olmalar1 saglanabilmektedir. Bu tiir tasarim unsurlari, ziyaretgilerin ingaat siiresince
deneyimleyemedikleri santiye ortamlarin1 goérmelerini ve metro ingaati yapim
yontemlerini  yakindan taniyabilmelerini saglamaktadir. Metro miizelerinde
yapilabilecek tasarimlarin bir sinirlamasi olmamakla birlikte miizelerde ziyaretcilere
daha iyi bir ortam sunulabilmesi agisindan gerek duyulan diger tasarim unsurlart ile

benzersiz bir miize ortami olusturabilmek miimkiindiir.

5.3.5 Metro Miizelerinde Aydinlatma Tasarim Unsurlar:

Miizeler, dogal ve yapay aydinlatma kullanilarak aydinlatilabilen mekanlardir.
Ancak bir yer alt1 yapis1 olarak diisliniilen metro miizelerinde yapay aydinlatma ciddi
bir 6neme sahiptir. Metro miizelerinde, diger miizelerde oldugu gibi, ziyaret¢ilerin
koleksiyonlarla dokunarak temas kurmast miimkiin degildir. Bu nedenle Dbir
koleksiyonu miize igerisinde en anlagilir kilan duyu gérmedir. Gérmenin kusursuz bir
sekilde tasarlandigt  metro miizelerinde  koleksiyon-ziyaretci  etkilesimi
giiclenmektedir. Genel olarak miize aydinlatmasinda, nicelikle (nesnenin korunmasi
ve goriinmesi) ve nitelikle (gorsel olarak nesnenin tiim 6zelliklerinin net ve dogru
bicimde algilanmasi) ilgili degerlerin saglanmasi kosulu vardir. (Kurtay ve digerleri,
2003). Metro miizelerindeki aydinlatma; miize mekanlarinin, koleksiyonlarinin ve
tasartm unsurlarmin  her biri 6zelinde tasarlanmalidir. Miize mekanlarinin
aydinlatilmasi, ziyaretcilerin miize icerisinde yon duygularini kaybetmeden bdliimler
arasinda kolaylikla gecis yapabilecegi sekilde tasarlanmalidir. Bu gegisler,
ziyaretcilerin gozlerini rahatsiz etmeyecek ve dikkatlerini dagitmayacak biitiinciil bir
yaklasim ile saglanmalidir. Mekan aydinlatmalari, koleksiyonlar 6zelinde tasarlanan
aydinlatmalarin 6niine gegmemelidir. Tiim eserler, iizerine diigen 151k altinda net ve
homojen bir sekilde goriintiilenebilmelidir. Isigin eserler {izerinde yansimalara ve
kamagmalara sebep olmasi Onlenmelidir. Bu noktada, eserler iizerine uygulanan
aydinlatmadan dogan 1sinimlarin, eserler iizerinde olumsuz bir etkiye sahip olmamasi
da miizenin ve eserlerin siirdiiriilebilirligi acisindan Onem tasimaktadir. Metro
miizelerinde, ¢ok cesitli bigimlerde ve malzemelerde eserler bulunmaktadir. Dolayisi
ile her eser i¢in uygun aydinlatma tasarlanmalidir. Bu tasarim, eserlerde One
cikarilmak istenen bi¢im, renk, kiitle vb. bir¢ok kavramin ziyaretcilere aktarilmasini

saglamaktadir. Metro miizelerinde yer alan aydinlatma tasarimi yer altinda yapilan

76



imalatlarin ve kullanilan arag-gereglerin ifade edilebilmesini kolaylastirmak amaci
ile ¢esitlendirilebilir. Bu tasarimlar ile sergilenen nesneler iizerinde 1s1k/gdlge
unsurlart  kullanilabilir. Bu unsurlar eserlere sanatsal bir bakis acis1 ile
bakilabilmesine de imkan vermektedir. Diger tasarim unsurlarindan bagimsiz olarak
diisiiniilmesi miimkiin olmayan aydinlatma, kendi igerisinde gelistirilebilecek olan
aydinlatma tasarimi unsurlart ile miizelerde &ne ¢ikarilabilir. Ornegin miize
icerisindeki koridorlarda konumlandirilmasi planlanan aydinlatma unsurlari, metro

insaat1 sirasinda kullanilan teknik ekipmanlar ile olusturularabilir.

Sekil 38: Aydinlatma ve Kaplama Elemani Olarak Ekipman Kullanimi (Ozcan & Erol, 2018).
Ekipmanlar, birer aydinlatma elemani olarak kullanilabildigi gibi ozellikle
aydinlatilan bir bolgede farkli renk tonlarindaki kaplamalar olarak tasarlanabilir. Bu
ekipmanlarin sahip oldugu egrisel formlar ile 151k yansimalar1 ve renk degisimleri

igerisinde gorsel bir ahenk olusturulabilir.

5.4 Metro Miizelerinde Mekanlar ve Sirkiilasyon Tliskisi

Metro miizeleri girig, vestiyer, giivenlik, sergi / tanitim alanlari, atdlyeler, egitim
salonlar1 vb. birgok mahalden meydana gelmektedir. Isletmenin ve ziyaretgilerin tiim
islev ve ihtiyaglarin1 karsilayabilecekleri bu mekanlar, heniiz projelendirme
asamasinda iken bir mekan kurgusu ve sirkiilasyon iliskisi igerisinde
tasarlanmaktadir. Metro miizelerini bu noktada diger miizelerden ayiran 6zellik ise
mekanlarda ziyaretgilere aktarilmak istenenlerdir. Miize igerisine girecek bir
ziyaret¢inin ¢ikis bolimiine kadar karsilasmasi ve segimler yaparak ilerlemesi

istenilen mekanlar, belirlenen sergileme yontemleri ile ortaya ¢ikmaktadir. Metro
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miizeleri, koleksiyon degeri tagiyan parcalarin sergilenmesi, sanatsal eserlerin teshiri,
egitimler, simiilasyonlar, atolyeler, bilgilendirmeler ve diger bir¢ok konuyu bir araya
getirerek, teknik bilgi sahibi olup olmamasi farketmeksizin tiim ziyaretgilerin keyifle
zaman gegirebilecegi ve deger katan mekanlardir. Bu ilkeler dogrultusunda miizelere
giren ziyaretgiler i¢in bu islevler asagida ifade edilmekte oldugu gibi cesitli
sekillerde diizenlenebilir: Miizeye giren ziyaretciler, giristen cikisa kadar hareket
halinde olacaklar1 bir sirkiilasyona dahil olurlar. Bu sirkiilasyon igerisinde, giris
mekanlarinda bulunan giivenlik, danisma, vestiyer gibi hizmetlerden faydalanabilir
ve sergi alanlarina dogru ilerleyebilirler. Sergi alanlar1 aslinda miize mekanlar1 ve
sirkiilasyonunun kalbi olarak ifade edilebilecek olan 6nemli mekanlardir. Bu
mekanlarda ortaya ¢ikarilmak ve aktarilmak istenen bilgi ve deneyimler tasarimlara
ve i¢ mekan kurgusuna sekil verir. Sergi alanlarina ulasan bir yolcu i¢in metro
sistemlerinin tarihi hakkinda bilgi sahibi olabilecekleri bir mekan ile baglamak uygun
goriilmektedir. Bu mekanda ziyaretgiler; metro sistemlerin tarihgesi, tarihi ulagim
alternatifleri ve metronun ortaya c¢ikisi, nostaljik trenler vb. birgok konu hakkinda
bilgi sahibi olabilmektedir. Metro sistemlerini biraz yakindan tanima firsati bulmus
olan ziyaret¢iler, akillarinda soru isaretleri birakan metro insaatlar1 ve yapim
yontemlerini inceleyebilecekleri, metrolarin inga siirecine 151k tutan mekanlara
yonlendirilebilir. Bu mekanlarda gerekli miktarda teorik ve gorsel bilgiye
kavusturulan ziyaretgiler, glinlimiizde inga edilen metro sistemlerinin nasil glivenli
bir sekilde insa edilip isletildigini yakindan inceleyebilecekleri gergek 6lcekli imalat
kesitlerine yonlendirilebilir. Bu noktadan itibaren ziyaretciler, kisisel tercihler
yaparak veya her bir mekani ayr1 ayr ziyaret edebilecekleri ilgi alanlarmma bagh
olarak detay seviyeleri yiikseltilen mekanlara yonlendirilebilir. Bu mekanlarda teknik
acidan trenlerin nasil hareket ettirildigi veya hatta kullanilan sistemlerin nasil
calistig ile ilgili bilgiler paylasilabilir. Metro miizeleri, i¢erisinde bulunduklar1 metro
hatt1 ile sik1 bir bag kurdugundan, ziyaretgilere, i¢erisinde bulunduklar1 hat ile ilgili
istenilen diizeyde ve detayda bilgi saglanabilmelidir. Ziyaretciler bahsi gecen yapim
yontemlerini bu istasyon Ozelinde tekrar sorgulayabilmeli ve Ogrendiklerini goz
oniinde bulundurarak daha farkli bir bakis agis1 ile metrolara kars1 yeni bir yaklagima
sahip olabilirler. Ayrica bu mekanlarinda yakininda metro sistemlerinin yapiminda
iticli giic olarak yer alan is¢ilerin santiyelerde ve yer altindaki yasamlar ile ilgili
bilgilerin paylasildigi mekanlar kurgulanabilir. Bu mekanlarda yapim esnasinda

kullanilan her tiirlii arag-gereg sergilenebilir. Bu arag gerecler ile olusturulan sanatsal
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illiistrasyon calismalar1 ziyaretcilerin begenisine sunulabilir. Mimari ve miihendislik
acisindan bilgilendirilen ziyaretciler metro sisteminin tiim sehir ulasim agi
igerisindeki yeri hakkinda bilgi sahibi olabilirler. Burada ilgili metro hattinin sahip
oldugu nicelik ve nitelik verileri detayli bir sekilde incelenebilir ve diger
hatlar/sistemler ile karsilastirilarak analizler c¢ikartilabilir. Miizenin bulundugu
istasyonun sehir icerisindeki diger ulagim cesitleri ile entegrasyon noktalar1 ve
miimkiin glizergah olasiliklar1 ¢esitli ekranlar ve araglar sayesinde kolayca
ziyaretcilere aktarilabilir. Ziyaretgiler, zaman zaman grup veya bireysel olarak
katilabilecekleri mekanlara yonlendirilerek istasyon yapiminda kullanilan
teknolojilere, sistemlere ve bunlar ile ilgili sunumlara taniklik edebilir. En etkili
anlatimin olusturulabilmesi i¢in gerekli olan teknolojik gelismeleri iceren mekanlar,
egitim birimleri ve konferans salonlar1 tasarlanabilir. Ziyaret¢iler, ilgi alanlarina
bagli olarak metro miizesi mekanlarini bu ¢ok alternatifli sirkiilasyon agi ile tanima

ve anlama imkani1 bulabilmektedir.

5.5 Metro Miizesi Mekanlar1 ve Malzeme Iliskisi

Malzeme bilimi, metro miizeleri i¢in gelistirilen ve gelistirilebilecek olan tiim fikir
ve tasarimlarin somut bir hal alabilmesi i¢in biiylik bir rol oynamaktadir. Miize
igerisinde kullanilacak malzemelerin se¢imi aktarilmak istenen diisiince ile oldukca
ilgilidir. Insan gozii bilindigi iizere 6nce nesnelerin fiziki ¢ercevelerine daha sonra
renk gibi detaylarina odaklanmaktadir. Miize igerisindeki bir koleksiyonun insan
gozii tarafindan en dogru sekilde anlasilabilmesi i¢in koleksiyon mekanlarindaki
malzeme secimi olduk¢a dnemlidir. Ziyaretgileri {ic boyutlu bir eser ile kars1 karsiya
geldiklerinde karsilarindaki objeyi kolayca arka plandan ayirt edebilmeli, ayni
zamanda arka plan ilgi agisindan objenin 6niine gegmemelidir. Dogru bir aydinlatma
tasarimi iki boyutlu eserlerin en iyi sekilde anlagilabilmesi igin yeterli olurken; ii¢
boyutlu eserler, miize igerisinde hareket edildikce farkli arka planlara sahip
olabileceginden malzeme ve malzemeye vuran 1sikla da iliskilidir. Metro miizeleri,
bulundugu bolgedeki zemin formasyonuna ve zemine olan uzaklifina bagl olarak
tiinel yapim yontemi ile insa edilebilmektedir. Tiinellerde malzeme ve renk sec¢imi
konusunda sadelikten yana bir tutum, tiinel formunun sahip oldugu bi¢imsel
Ozelliklere dogru bir aydinlatma ile ulasilabilmesine imkan saglayabilecektir. Ancak

metro miizesi mekanlarinin kars1 karsiya oldugu nemlilik, i¢ hava kalitesi ve acil
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durum hesaplart géz Oniinde bulundurulmalidir. Miizede, metrolarda belirlenen
standartlara uygun yangin dayanimina sahip malzemeler kullanilmalidir. Metro
miizesi mekanlarinin tasarim detaylar1 ve malzemeleri, acil durumlarda ziyaretgiler
igin yaralanmalara sebep olmayacak sekilde tasarlanmalidir. Metro miizelerinde
miizenin tamaminda ortak bir kontrast olusturabilecek malzemeler secilmesi eserlerin
daha okunakli bir sekilde incelenebilmesine imkan saglayacaktir. Metro miizesinin
konsepti geregi kurgulanan ve g¢esitli islevler i¢in kullanilan mekanlarin ayirt
edilebilmesi i¢in miizenin sahip oldugu genel malzeme dokusunu bozmadan c¢esitli
ayirt edici uygulamalar yapilabilmektedir. Bu uygulamalar, ziyaretgilerin miize
icerisindeki yon bulma yetisine yardimci olabilecektir.

Metro miizelerinin yer altinda bulunmasi sebebi ile ortaya ¢ikan nem problemi,
koleksiyonlar tizerinde de ciddi bir tehdit olusturabilir. Uygun i¢ hava kalitesinin
saglanmasi i¢in alinacak tiim elektromekanik tedbirlerin yani sira malzeme se¢imleri
de hassasiyetle gerceklestirilmelidir. Koleksiyonun i¢erdigi malzemeye gore eserin

sergilenecegi mekanlarin malzemelerine karar verilmelidir.

5.6 Boliimiin Degerlendirilmesi

Gliniimiizde miizeler, binlerce eser ile toplumlarin ekonomik, sosyal, kiiltiirel,
sanatsal ve bilimsel degerlerini yasatmaktadir. Bazi miizelerde bu degerlerden
kimileri daha fazla 6ne ¢ikmakla veya bir miize o deger etrafinda ortaya ¢ikarilmakla
miize cesitlerini olusturmaktadir. Miize ¢esitlerinin ayirt edilebilmesinin arkasinda
cesitli filtreleme teknikleri vardir. Bunlara gore miizeler, koleksiyonlarina, sergi
mekanlarina, bagli  olduklari kurumlara veya hizmet alanlarina gore
siiflandirilabilmektedir. Ancak gilinlimiizde gelisen miizecilik sayesinde bu
filtreleme kaliplarinin digina ¢ikan ver birka¢ degeri ayni anda sergileyen miize sayisi
giin gectikge artmaktadir. Bu durum miizelerin alt sinif olarak ifade edilebilecek
olan, genel miizeler, arkeoloji miizeleri, sanat miizeleri, tarih miizeleri vb. miize
cesitlerinden herhangi birisine ait olmayan veya birkaginin ozelliklerini tasiyan
miizeleri ortaya ¢ikarmistir. Bir¢ok miize tiirlinlin kesisim noktasinda bulunabilen
metro miizeleri, ziyaret¢ilerin metrolarin yapim siiregleri, metro hatlari, tarihi,
gelisimi, teknolojisi vb. birgok alanda bilgi sahibi olabilmesine imkan saglamaktadir.
Metro miizesi koleksiyonlarinda bir¢ok kiiltiirel, sanatsal ve bilimsel degeri olan

eserler bulunmaktadir. Bu eserler, mimari agidan metro sistemi ile tamamen i¢ ice
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olan ve ziyaretgilerin istasyondan direkt ulasabilecegi metro miizelerinde
sergilenmektedir. Bir metro insaati kazisi sirasinda giin yiiziine ¢ikarilan antik
objelerin 1ilgili istasyon igerisinde sergilenmesi ile baslayan bu gelenek, istasyon
yapilarindaki sanatsal sergi alanlarindan giiniimiizdeki anlami1 ile metro miizelerine
doniismiistiir. Ozellikle metro sistemlerini konu edinen metro miizeleri, ge¢mis ve
gelecek arasindaki eksik bazi noktalar1 birlestirerek gelecekteki bilimsel ¢aligmalara
bir yol gosterici niteligindedir. Metro miizeleri, diger miizeler ile sergileme teknikleri
acisindan benzerlik gosterse de sahip olduklari mimari formlar, koleksiyon igerikleri,
ifade sekli ve diger bircok acidan farkliliklara sahiptir. Bir metro istasyonuna entegre
olarak insa edilmesi planlanan miize i¢in en uygun konum tercih edilmelidir. Bu
tercih, miizenin, ziyaret¢ci sayist bakimindan gerekli sayiya ulasabilmesi ve
bulundugu boélgede bir cazibe noktasi olusturabilmesi hedefleri dogrultusunda
gerceklestirilmelidir.

Metro miizeleri, dogru bir mimari ¢dziim ve basarili bir isletme siireci i¢in birgok
mahalden meydana gelmektedir. Bu mahaller arasindaki iletisim olarak ifade
edilebilecek olan sirkiilasyon sistemi, ziyaretcileri en verimli ve konforlu bir sekilde
c¢ikis noktasina tasiyabilmelidir. Metro miizeleri, metro istasyonlarinda oldugu gibi
tamamen erisilebilir ve giivenli olmalidir. Miizeyi olusturan; giris, danisma, bilet
satig, kayit, iyelik, vestiyer, gilivenlik, sergi / tanitim alanlari, atdlyeler, egitim
salonlari, konferans salonu, cafe, restaurant, hediyelik esya diikkani, bebek bakim
odasi, saglik odasi, personel odalari, toplanti salonlari, mescit, tuvaletler ve teknik
mahaller gibi bolimler gerekli Olglilerde ve olmast gerektigi noktalarda
tasarlanmalidir. Bu bdoliimlerin tek tek sahip olmasi gereken 6zellikler, bicim, islev,
yap1 ve anlam bakimindan mimari biitiinliigli saglayabilecek sekilde tasarlanmalidir.
Ziyaretgilerin mekanlar arasinda rahat bir dolagima sahip olmasi eserlerle aktarilmak
istenen diisiinceleri giiglendirebilecektir. Metro miizesi, mimari agidan bir¢ok etken
tarafindan etkilenmektedir. Bu etkenler, yapisal, estetik, giivenlik vb. bir¢ok alana
yayillmistir. Miizenin bir yer alti yapist olarak insa edilecegi goz Onilinde
bulunduruldugunda, bir metro istasyonu ile ayni standartlara sahip olacak sekilde
insa edilmelidir. Gerekli sartlar saglandiktan sonra ilk ve en onemli adim miize
igerisinde basarili bir sirkiilasyon saglamaktir. Ziyaretgiler bu sirkiilasyon ile
miizenin tim islevlerine kolayca erisebilmeli ve okunabilir bir tasarim
uygulanmalidir. Her mahal i¢in ihtiyag duyulan mimari ¢oziimlerin saglanmasi

gerektigi metro miizelerinde, 1s1, aydinlatma, nem, koku ve ses gibi kriterler de goz
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oniinde bulundurulmaldir. Metro miizeleri, bircok sergi unsurundan olusmaktadir.
Ziyaretcilerin miize mimarisi igerisinde en ¢ok zaman harcayacagr mekanlar olan
sergi alanlarinda teshir olduk¢a 6nemlidir. Koleksiyonlar en dogru sekilde korunmali
ve en uygun aydinlatma ile teshir edilmelidir. Metro miizelerinde koleksiyon
icerikleri, metro ingsaatinda kullanilan malzemeler, yapim yontemleri, araclar,
mekanik parcalar, sanatsal illlistrasyonlar vb. bir¢ok parcadan olusmaktadir. Bu
pargalar, cesitli ifade sekilleri ve uygun bir siralama ile kurgulanarak ziyaretgilerin
ilgisine sunulmaktadir. Ancak metro miizeleri, bazen eserlerin direkt sunulmasi
yerine miize igerisinde olusturulan tasarim unsurlart ile ziyaretgilere hitap
edebilmektedir. Bilgilendirme panolari, konferans salonlari, gorsel sunum bdliimleri,
simiilasyonlar, atlyeler ve sanatsal koseler gibi bir¢ok ¢esitli tasarim unsuru metro
miizelerindeki anlatimi giiclendiren degerli dgelerdir. Yer altinda yer almasi nedeni
ile yalnizca yapay aydinlatmanin kullanilabildigi metro miizelerinde, islevlerine bagl
olarak tiim mekanlar ortak bir harmoni igerisinde aydinlatilmalidir. ilgili béliimde
one cikarilmak istenen eserlerin aydinlatmasi gii¢lendirilmeli, ancak ziyaretcilerin
giivenle hareket edebilecegi homojen bir aydinlatma miizenin her tarafinda saglanmis
olmalidir. Metro miizelerinde aydinlatma saglanirken 151k kaynagi veya 1s181n
yansidig1 noktalarda aydinlatma tasarimi unsurlarin gérebilmek miimkiindiir.

Metro miizesi mekanlari, ziyaretgilerin miize igerisindeki hareketlerinin tamaminda
okunakli, konforlu ve bilingli bir dolasim saglamalidir. Miizelere giris / karsilama
mekanlarindan dahil olan ziyaretciler, metro sistemlerinin ge¢misi, giinlimiizde
metro sistemleri, metro sistemlerinde kullanilan teknolojiler, metro isletme
prensipleri, yapim yontemleri ve diger bir¢cok konuda bilgi sahibi olabilmektedir.
Metro miizelerinde sanatsal, bilimsel, tarihi vb. bir¢ok bilgiye ayni anda yer
verilmesi ziyaretcilere aktarilmak istenen bu ulasim kiltiiri ve miihendislik
birikiminin 6neminden kaynaklanmaktadir. Metro miizelerini olusturan mekanlardaki
mimari bi¢im ve malzeme sec¢imi, ziyaretgilerin farkinda olarak veya olmayarak
miize ile etkilesimlerini dogrudan etkilemektedir. Sergi alanlarindaki iki ve {ig¢
boyutlu eserlerin arka planlarinda yer alan malzeme sec¢imleri en az aydinlatma kadar
Oonem tagimaktadir. Mimari ve estetik kaygilarin yani sira, metro istasyonlar: ile
benzer olarak metro miizelerinde de acil durum senaryolar1 ve yangin 6nlemleri
hassasiyetle tasarlanmalidir. Metro miizelerini olusturan malzemeler, ziyaretcilere
okunabilir ve yon tayin edici bir dolasim sunarken, eserlerin gelecek nesillere saglam

bir sekilde aktarilabilmesine de imkan saglamalidir.

82



6. UYGULAMA ORNEKLERI

Tez kapsaminda ele alinan ve lizerinde durulan metro miizesi kavrami, metro
sistemleri igerisinde veya metro sistemlerine entegre olarak islevlerini gerceklestiren,
konu olarak da metro sistemlerini isleyen mekanlar olarak belirlenmistir. Diinyada
metro sistemleri igerisinde bir¢ok sergi alan1 ve miize bulunmasina karsin, bu tezdeki
anlami ile “metro miizesi” olarak tanimlanabilecek mekan sayisi olduk¢a sinirhdir.
Bu nedenle, buraya kadar genel gergevesi ¢izilen “metro miizesi” tanimina uygun
uygulama Orneklerinin  degerlendirilmesinin  yerinde olacagi goriilmektedir.
Degerlendirilecek metro miizelerinin, bulunduklar1 sehirler ve bu sehirlerin niifus
yogunluklar1 ile metro agi uzunluklar1 karsilagtirilacaktir. Sehirler ve metro
sistemlerinin sehirlerdeki varligi hakkinda bir noktaya varildiktan sonra metro
miizelerinin metro hatt1 ve sehirlerdeki konumu degerlendirilebilecektir. Metro
miizeleri, mimari ve igerik agisindan incelenerek bu mekanlarin 6ne ¢ikan ortak
ozellikleri belirlenebilecektir. Ancak, uygulama 6rnegi olarak kabul edilecek metro
miizelerinin belirlenebilmesi 6nem tasimaktadir. Miizelerin ziyaretcileri ile olan
etkilesimleri, miizelerde verilmek istenen mesajlarin toplumda nasil bir karsilik
buldugunun bir gostergesi olarak kabul edilebilir. Bu nedenle, degerlendirilecek olan
metro miizeleri segilirken, tez kapsaminda {izerinde durulan “metro miizesi” tanimina
uygun mekanlarin  ziyaretciler lizerinde biraktiklarn etkiler g6z Oniinde
bulundurulmustur. Metro miizeleri, internet arama sonuglar1 ve sosyal medya
platformlar1 iizerinden arastirilmistir. Ziyaretciler ilizerinde en c¢ok farkindalik
olusturdugu ve etkilesimde bulundugu gozlemlenen mekanlar Tablo 4’te
goriilebilmektedir. Bu tabloda, uygulama Ornegi olarak secilen mekanlarin
bulundugu sehirlerin metro miizesi kavrami ile olan popiilerlik karsilastiriimalari

yapilmustir.
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Yeni Delhi Yeni Delhi
2. Tokyo 2. Tokyo
3. Sanghay 3. Guangzhou

4. St. Petersburg -

. Guangzhou

Tablo 4: internet Popiilerlik Arastirmasinin Sonuglari.

Bu sayede, internet arama sonuglar1 ve sosyal medya kullanicilarinin miize ile ilgili
paylasimlarina gore toplumla en iyi etkilesim igerisinde bulunan bes metro miizesi
uygulama 6rnegi olarak secilmis ve popiilerliklerine bagl olarak siralanmustir.

Metro miizelerinin bulundugu sehirlerin niifuslar1 ve sahip olduklar1 metro ag1

uzunluklar1 Tablo 5’te goriilebilmektedir.

Yeni Delhi
Tokyo 37,8 304
Sanghay L 588
St. Petersburg 4.9 113
Guangzhou

Tablo 5: Metro Miizelerinin Bulundugu Sehirlerin Niifuslari ve Metro Agi Uzunluklari.




Tokyo, metro miizelerinin bulundugu sehirler arasinda en ¢ok niifusa sahip sehir
olurken, Sanghay’in sahip oldugu 588 kilometrelik metro agi ile en uzun metro agina
sahip olan sehir oldugu goriilebilmektedir. Bu noktada, sehirlerdeki yasayan birey
sayisinin ve metro agi uzunluklarinin metro miizelerinin popiilerligi iizerinde
dogrudan bir iliskisi olmadig1 goriilebilmektedir. Tablo 6’dan da anlasilabilecegi
lizere, metro miizelerinin bireyler arasindaki popiilerligi, miize giris iicretleri ile de
dogrudan baglantili degildir. Metro miizelerinin metro sistemleri icerisinde
bulunduklar1 konumlar ve bulunduklari metro hattinin yapim siireci ile ilgili durum

ayni1 tabloda karsilastirilabilmektedir.

Degerlendirilen Miize Girig Miizenin Metroya Gore Bulundugu Hattin
Metro Miizeleri Ucreti Konumu Yapim Durumu
Yeni Delhi 0,12 % istasyon I¢inde Yapimi Devam Ediyor
Tokyo 28 Istasyondan Yapimi1 Tamamlandi
Y Baglanti P
Sanghay 0.15§% Bagimsiz Yapi (Hattan Bagimsiz Yapi)
St. Petersburg 528 Istasyon Iginde Yapimi Devam Ediyor
Guangzhou Ucretsiz Bagimsiz Yapi (Hattan Bagimsiz Yapi)

Tablo 6: Metro Miizelerinin Giris Ucreti, Konumu ve Yapim Durumu.
Guangzhou metro miizesi, ilicretsiz olan tek miize olmasina ragmen popiilerlikte diger
metro miizelerinin gerisinde kalmigtir. Miizenin metro sistemi igerisinde yer alip
almamas1 veya hattin yapim siirecininin durumu, metro miizelerine olan ilgide
farkliliklara yol agabilecegi gibi, tablodaki veriler sonucunda bir genelleme
yapilmast miimkiin goériilmemektedir. Metro miizelerinin sahip oldugu niceliksel
verilerin yani sira niteliksel verilerin de degerlendirilmesi gerekmektedir. Miizelerin,
mimari olarak bigim, islev, yap1t ve anlam bakimindan toplumlarda farkl
etkilesimlere sahip olabilecegi bilinmektedir. Ayrica miizelerde sergilenen

koleksiyonlar ve sergileme teknikleri de ziyaret¢ilerde farkli bir iz birakabilmektedir.

Bu nedenle, belirlenen sehirlerdeki metro miizesi uygulama orneklerinin tek tek ele
alinarak degerlendirilmesi, One ¢ikan Ozelliklerinin ve ortak noktalarinin
belirlenebilmesi, miize kavraminin gliniimiiz metro miizeleri kapsaminda daha 1yi bir

bakis agisi ile incelenebilmesine olanak saglayabilecektir.
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6.1 Yeni Delhi Metro Miizesi

Yeni Delhi, sehir i¢i kullanici aktivitesi ve sirkiilasyonu ¢ok fazla olan bir sehirdir.
Ilk metro hattinin 2002 yilinda agilmasindan once ciddi trafik problemleri yasanan
sehirde bugiin, metro sistemlerinin yoksunlugu bireyler i¢in yasanilmaz bir ortam
olarak degerlendirilebilmektedir. 2002’den itibaren metro ¢aligmalart hizla devam
eden sehir icin ii¢c fazdan olusan bir metro ag1 planlanmistir. Giiniimiizde {i¢linci
fazin ¢alismalan siirdiiriilmekle birlikte, kullanicilar metro sistemlerini ¢ok hizli bir
sekilde benimseyerek metro ulagim kiiltiiriine kisa siire igerisinde adapte olabilmistir.
Adaptasyon siireci, sehir igerisinde siirekli ingaatlar yapilmasindan metrolarin
kullanilmasia kadar dogal akisina terk edilmemistir. Bireylerin metro sistemlerini
benimsemeleri, metro ile bir ulasim kiiltiirii olarak yasayabilmeleri, yapim siiregleri
hakkinda bilgilendirilmeleri i¢in ¢esitli ¢alismalar yapilmistir. Bu ¢alismalardan biri
olan Yeni Delhi Metro Miizesi, Sekil 39°da goriilebilecegi iizere, sehrin en merkezi
noktalarindan olan Patel Chowk Istasyonu’nun bulundugu sar1 hat iizerinde

konumlandirilmistir.

Samaypur Badli

Majlis Park Shiv Elmw

Mandawali- West Vinod Nagar

EastVinod Nagar- Mayur Wihar Il

Tiokpurk Sanjay Lake Noida Sector 62 &

@ Noida Sector 51

Noida Sector 50 @
h H

Noida Sector 78 &

Od Faridabad

Neelam Chowk Aonda

HUDA City Z c@uns
Centre 3 Bata Chowk X2 Depot
Sector 4243 Station

Escorts Mujesar

Sector 53-54 Sant SurdasSini

Sector 54 Chowk Raja Nahar Singhfll

Sekil 39: Patel Chowk Istasyonu, Yeni Delhi (Url-25).
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Patel Chowk istasyonu sehrin merkezinde, yayalar tarafindan erisilebilir bir konumda
ve kamu yapilarina yakin bir noktada yer almaktadir. Bu istasyon, diger bir¢ok hat ile
entegre olarak calismasi ve nispeten diger hatlarin da merkezine yakin olmasi nedeni
ile yiiksek bir sirkiilasyon potansiyeli tasimaktadir. Patel Chowk Istasyonu ilk fazda
insa edilmesine ragmen igerisinde konumlandirilan miize ikinci fazin agilmasindan
sonra faaliyete gecirilebilmistir. Miizenin yapilmasi ile birlikte sar1 hattin da bir
yandan uzatiliyor olmasi, hem isletme hem de insaat agisindan bu mekan
operasyonel bir miizeye doniistiirmektedir. Ziyaret¢iler bu sayede giinliik
kullandiklar1 bir metro igerisindeki miize sayesinde, hattin gectigi zemin
formasyonlari, yapim yontemleri, kullanilan arag-gerecler vb. bircok bilgiye
ulagabilmektedir. Ayni zamanda, devam eden insaatlar hakkinda bilgi sahibi

olabilmektedirler.

Sekil 40: Patel Chowk Istasyonu Giris Yapist (Url-26).

Patel Chowk Istasyonunun giris yapist, bir yer iistii yap1 olarak insa edilmistir. Diger
ulagim araglarin1 kullanarak veya yaya olarak metro miizesini ziyaret etmek isteyen
yolcular/ziyaret¢iler giris yapisina girmek icin birka¢ merdiven c¢iktiktan sonra

yiiriiyen merdivenler yardima ile bilet holiine ulasabilmektedirler.
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Delhi Mep Museum

‘i

Sekil 41: Yeni Delhi Metro Miizesi, Sergi Alani1 Baglangici (Url-26).

Miize, bilet holiinde kontrollii alan igerisinde ve dogrusal olarak holiin iki yaninda
konumlandirilmistir. Metro turnikelerinden gecen bir yolcu, bu dogrusal aks tizerinde
yiirliyerek metro miizesini dolasabilmekte veya merdiven ve asansorler ile direkt
perona ulasabilmektedir. Metro miizesi, diger istasyon mahallerinden ayrilmaksizin
biitiin igerisindeki herhangi bir parca olarak konumlandirilmistir. Hatta, bir miize
girigi tasarlanmamistir. Bilet holii ile metro miizesi arasindaki mekan degisimi
merdiven koselerinde yer alan kolonlar iizerine yerlestirilen tabelalar ile
hissettirilmekle yetinilmistir. Miize dolasim alanlari, istasyonun genelinde yer
mimari tercihlerde ve detaylarda degisiklige gidilmeksizin, herhangi bir 6zel tasarim
uygulanmadan basit bir sekilde kurgulanmistir. Sergi unsurlar i¢in ihtiyag duyulan
sergi mekanlar1 ise mobilyalar ile saglanmistir.

Metro miizelerinin en 6nemli unsurlarindan olan koleksiyonlar, miizelerdeki ziyaretci
sayisint ve etkilesimini dogrudan etkilemektedir. Yeni Delhi Metro Miizesi, sahip
oldugu popiilerligi icerisinde sergilenen koleksiyonlardan saglamaktadir. Toplum
tarafindan merakla takip edilen metro sistemi ile ilgili bircok bilgiye ulagsmak
koleksiyonlar arasina secilen pargalar ve bilgilendirme panolar1 ile miimkiin

goriilmektedir.
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Metro yapimi sirasinda kullanilan bazi makineler, makine parcalar1 ve trenler/araglar

Olcekli maketler olarak ziyaretcilerin ilgisine sunulabilmektedir. Buna, bazen Sekil

42°de oldugu gibi metro hattinin gectigi koprii ve viyadiikler de dahil olabilmektedir.

Sekil 42: Miize igerisinde Sergilenen Bazi Maketler (Url-27).
Metro miizelerinde maketle gosterilebilecek bircok unsur bulunmaktadir. Bu
maketler kimi zaman normal dlgeginde gorsel olarak zihinde anlagilmasi miimkiin
olmayan makine veya araglarin daha yakindan incelenebilmesi icin yapilirken, kimi
zaman da istasyon yapilar1 ve entegrasyon noktalari gibi yerler i¢in yon bulma
duygusunu kuvvetlendirebilmek igin yapilabilmektedir. Istasyon maketlerindeki
duvarlar  seffaf malzemelerden  secilerek i¢  mekanin  goriilebilmesi
saglanabilmektedir. Maketlerin istasyonlarin birer kesiti olarak yapilmasi da aym
amac dogrultusunda gergeklestirilmektedir. Maketler, bazen 1s1kl1 ve hareketli olarak
tiretilmekte, boylece makine ve techizatlarin ¢alisma prensipleri daha anlasilir hale
getirilmektedir. Maketler lizerindeki tren, ara¢ ve diger vasitalarin hareket ettirilmesi

ile trafik sirkiilasyonlar1 hakkinda bilgi verilebilmektedir.
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Sekil 43: Diger Sergi Unsurlar1 (Url-28,29).

Yeni Delhi Metro Miizesi, sahip oldugu kiigiik alana ragmen birgok sergi unsurunu
cesitli sekillerde ziyaretgilerle bulusturmayr basarmistir. Hatta Sekil 43°te
goriilebilecegi lizere, gercek Olcekli bir “Tiinel A¢gma Makinesi (TBM)” bagligini (sol
iistte) sergi alaninda gérmek miimkiindiir. Bu alanda ziyaretgiler, makinenin ¢alisma
prensibi ve bu makinenin hat igerisinde kullanildigi alanlar ile ilgili bilgi sahibi
olabilmektedir. Bagligin donerek hareket ettirilmesi, makinenin toprak altindaki tiinel
acma bi¢imi hakkinda daha yakindan bilgi sahibi olunabilmesini saglamaktadir.
Miizede ayn1 zamanda, trenlerin hareket ettirilebilmesi icin ihtiyag duyulan
elektromekanik parcalar da gercek boyutlar1 ile sergilenmektedir. Bu parcalarin
aslinda biitlinii olusturdugu diisiiniildiigiinde hat boyunca kullanilan materyallerin
coklugu daha anlasilir olmaktadir. Miizede, metro sistemlerinin nasil hareket/kontrol
ettirildigi hakkinda bilgi veren bir kontrol platformu, calisir vaziyette {iretilen bir
kontrol personeli ile birlikte canlandirilmistir. Bu tiir uygulamalar ile metro miizesi
girislerinde karsilama heykeli olarak veya tren maketleri icerisinde yolcu
canlandirmalar1 olarak karsilasabilmek miimkiindiir. Yeni Delhi Metro Miizesi,
yalnizca mimari unsurlar1 ile degil, isletme yontemi ile de cesitli atolyeler ve

seromoniler ile ziyaretgilerle bag kurmaktadir. Bu etkinliklerden birisinde ¢ocuklarin
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ortaya ¢ikarmis oldugu metro konulu ¢izimlerin sergilendigi bir boliimiin miize
icerisinde yer almasi ve buna benzer bircok uygulama, aslinda Yeni Delhi Metro

Miizesi’ni daha popiiler yapan etkenler olarak goriilebilir.

6.2 Tokyo Metro Miizesi

Japonya’nin bagkenti olan Tokyo sehri, yaklasik otuz sekiz milyonluk niifusu ile
oldukca fazla yolcu sirkiilasyonuna sahiptir. Ik agilist 1927 yilinda gergeklesen
Tokyo metro sistemleri, diger ulasim cesitleri ile birlikte gelistirilerek giiniimiizde
yaklasik ii¢ yiiz kilometrelik bir metro agina sahiptir. Metro sistemlerinin bu gelisimi
sayesinde, bireylerde bir ulasim kiiltiirii olustugu goriilmektedir. Giinlik rutin
kullanimlarin yan1 sira metro sistemlerine dikkat ¢ekebilecek bir miize uygulamast,
bu kiiltiiriin belirli bir noktaya ulastigin1 géstermektedir. Tokyo Metro Miizesi, Sekil
44’te goriilebilecegi iizere, mavi hat {izerinde bulunan Kasai Istasyonuna ¢ok yakin

bir noktada yer almaktadir.

Otemachi
il

=

Sekil 44: Miizenin, Tokyo Metro Ag1 Uzerindeki Konumu (Url-30).
Metro, bu noktada yer iistiinde ilerledigi i¢in miizeye, Kasai istasyonundan bir
merdivenden ile inerek ulasmak miimkiindiir. Kasai Istasyonunun konum olarak
diger metro istasyonlarindan ayr1 bir noktada yer aldig1 goriilmektedir. Sehrin ulasim

sirkiilasyonu diistiniildiigiinde ziyaret¢i potansiyeli diisiik olarak yorumlanabilecek
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bu istasyon, diger birgok hat ile entegre olarak ¢alisan mavi hat i¢erisinde bulunmasi

nedeni ile kolay erisilebilir bir konuma sahiptir.

Sekil 45: Tokyo Metro Miizesi Sergi Alanlar1 (Url-31,32).

Tokyo Metro Miizesi, mimari program dahilinde farkli temalardaki yedi sergi alanina
sahiptir. Miize igerisine giren ziyaretgiler ilk olarak Tokyo metro sistemlerinin tarihi
ile ilgili bilgileri iceren bdliime yonlendirilmektedir. Burada, metro sistemi igin 6zel
anlam tasiyan nostaljik trenler goérebilmek miimkiindiir. Metro sistemlerinin tarihi ile
bilgilendirilen ziyaret¢iler, metronun nasil insa edildigi hakkinda bilgi veren ikinci
boliime yonlendirilmektedir. Ziyaretciler, bu boliimde metro sistemlerinin bir¢ok
disiplin tarafindan nasil insa edildigine gergek olgekli uygulama kesitleri ile tanik
olabilmektedir. Tiinel yapim yontemleri, kullanilan araglar ve diger teknik bilgiler bu
boliimde sergilenmektedir. Boyutlar1 miize icerisinde sergilenemeyecek kadar biiyiik
olan ancak gercek boyutlar ile gériilmeden tamamen anlasilmasi miimkiin olmayan
makineler i¢in parga sergilemeleri yapilabilmektedir. Sekil 46’da goriilebilecegi gibi
miize icerisinde sergilenebilmesi miimkiin olmayan Tiinel A¢ma Makinesi (TBM),
yalnizca basghglr sergilenerek anlatilmak istenmistir. Hatta makinenin toprak
igerisindeki hareketinin daha iyi canlandirilabilmek i¢in arka kismina zemin

formasyonu enstalasyonu yapilmistir.
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Sekil 46: Tiinel A¢gma Makinesi (TBM) Bagligi (Url-31).

Metro sistemlerinin yapimi hakkinda bilgi sahibi olan ziyaret¢iler bu béliimden sonra
metrolarin nasil glivenli bir sekilde insa edildigi ve isletildigi hakkinda bilgi sahibi
olabilecekleri boéliime yonlendirilmektedir. Bu boéliimde, tim detaylar1 ile
tamamlanmis gercek bir tiinel kesiti lizerinde metro hattin1 giivenli hale getirmek igin
kullanilan tiim materyaller sergilenmektedir. Sistem hakkinda bir¢ok teknik bilgi ile
bulusturulan ziyaretgiler, buradan bir yolcu olarak metro sistemi igerisinde bilinmesi
gereken tiim bilgileri iceren bir boliime ydnlendirilmektedir. Miizenin igerisinde
bulundugu istasyon, metro hatti, diger metro hatlar1 ve tiim metro ag1 hakkinda ¢esitli
Olcek ve detayda bilgiler bu boliimde sunulmaktadir. Ayn1 zamanda acil durum kagis
planlari, giivenli alanlar, entegrasyon noktalari, ulagim siireleri, kullanilan sistemler
vb. birgok konu bu boliimde ¢esitli sunum teknikleri ile kurgulanmistir. Tokyo Metro
Miizesi ilgi duyanlarin bircok detaya ulasabilecegi sergi alanlart ile
zenginlestirilmistir. Ziyaretgiler, trenlerin elektromekanik olarak nasil hareket
ettirildigi ile ilgili bilgilendirme panolari, makine pargalar1 ve maketlerin bulundugu
boliimlere yonlendirilebilmektedir. Ayrica ziyaretgilerin Japonya ve diinyanin diger
tilkelerinde metro sistemleri hakkinda bilgi sahibi olabilecekleri bir bolim de
bulunmaktadir. Tokyo Metro Miizesi’'nde tiim yas gruplarina hitap eden siiriis

simiilasyonlarinin bulundugu bir oyun boliimii de konumlandirilmastir.
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Sekil 47: Metro Ag1 ve Istasyon Kesit Maketleri (Url-33).

Tokyo Metro Miizesi’nde cesitli olgeklerde maketler sergilenmektedir. Maketler,
oldukga biiyiik bir alan igerisinde, sehrin metro ag1 ve diger ulagim ¢esitlerini ayni
anda goriilebilecek sekilde tasarlanmigtir. Sehir maketi etrafinda dolasan ziyaretgiler
metro istasyonlarinin ¢evresel baglantilarin1  kolaylikla gozlemleyebilmektedir.
Hareketli nesneler, 1s1iklandirmalar ve kesitler ile verilmek istenen mesajlar1 daha net
bir sekilde ifade edilmistir. Uzaktan bakildiginda anlagilamayan detaylar maket
etrafinda dolasilirken daha ¢ok farkedilebilmektedir. Tokyo Metro Miizesi planlama,
igerik, bilgilendirme, koleksiyon ve sirkiilasyon bakimindan &zenle bir araya
getirilmis ve aktarilmak istenen kiiltiirel birikim i¢in birgok farkli bakis agisi

gelistirilmistir.

6.3 Sanghay Metro Miizesi

Sanghay, Cin’in en biiyiik sehri olmakla birlikte, niifus yogunlugu ve trafigi ile de
one ¢ikmaktadir. Ulasim sorununun ¢dziilebilmesi i¢in 1995 yilinda agilan ilk metro

hattindan gilinimiize kadar yaklasik 600 kilometrelik bir metro ag1 insa edilmistir.

Niifus yogunlugu, ekonomik faaliyetler ve biliyiimeye bagli olarak ortaya ¢ikan
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ulagim sorunlarina metro sistemi ¢oziim olarak belirlenmis ve 2018 yili itibari ile

Sekil 48’deki metro agina ulasilmistir.

Sekil 48: Miizenin, Sanghay Metro Ag1 Uzerindeki Konumu (Url-34).
Sanghay Metro Miizesi, sehir merkezinden uzak bir bolgede ve 10 numarali hat
iizerindeki Ziteng Lu metro istasyouna yakin bir yerdedir. Miize, istasyondan
tamamen bagimsiz olarak insa edilmistir. Istasyon ve miize arasinda herhangi bir
yapisal baglanti bulunmamaktadir. Diger metro hatlarina da olduk¢a uzak bir
konumda olan miizenin bulundugu bdlge, yaya sirkiilasyonunun oldukca zayif
oldugu ve ticari fonksiyonlarin yogunlukta oldugu bir bdlgedir. Miizenin caligma
saatlerindeki seyreklik ve genellikle grup ziyaretgileri icin acilmasi ziyaretgi

sirkiilasyonunun ¢ok fazla olmadigin1 géstermektedir.
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Loy,

Sekil 49: Sanghay Metro Miizesi Giris ve Kargilama Boliimii (Url-35).

Miize binasi, disardan bakildiginda herhangi bir ticari {ist yapi projesi izlenimi
vermektedir. Miize, yakinlarda bulunan otomobil firmalarinin ticari yapilarina
oldukca benzer bir mimariye sahiptir. Giriste bulunan tabela haricinde metro
miizesini c¢agristiran herhangi bir tasarim bulunmamaktadir. Ancak igeri girdikten
sonra bir danigma-giivenlik odasi ile karsilasilmaktadir. Miize biletlerinin de temin
edildigi bu noktanin {istiinde bir galeri boslugu bulunmaktadir. Bu galeri bosluguna
gercek Olgegine yakin tiinelden ¢ikan bir tren maketi konsol olarak yerlestirilmistir.
Miize igerisine dogru ilerledikge cesitli boliimlere ayrilmis sergileme alanlari ile
karsilagilmaktadir. Cesitli sergi unsurlarmin yer aldigi miizede, interaktif ve
teknolojik eserler agirliktadir. Sanghay Metro Miizesi, teorik bilgi paylasimlari
yapmakla birlikte kullanicilara ¢esitli deneyimleri Sekil 50°de goriilebilecegi iizere

dijital yollarla ulagtirmay: tercih etmektedir.
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Sekil 50: Ayakta Sunum Alani ve 5D Sinema Salonu (Url-36).

Ayakta sunum alani, devasa yass1 bir LED ekrandan ibaret degildir. Ekranin
arkasinda bulunan beyaz arka fon, sunum esnasinda projeksiyon makineleri i¢in
perde gorevi yapmaktadir. Ayrica tavan kaplamasi, sunum esnasinda gorsel
biitiinliige uyum saglayabilecek sekilde tasarlanmistir. 5D sinema salonu ise miize
igerisindeki en keyifli mekanlardan biri olarak metro sistemlerinin hayal giicii ile
gelistirilen kurgusunu ziyaretcilerine sunmaktadir. Ziyaretgilerin teknoloji ile daha

fazla iletisim kurdugu diger mekanlar, simiilasyon i¢in ayrilan mekanlardir.
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Sekil 51: Simiilasyon Alanlari (Url-37).

Sanghay Metro Miizesi, ziyaretgilerin metro sistemlerini daha yakindan
tantyabilmelerini saglamak i¢in bir¢ok simiilasyon sistemi ile donatilmistir.
Simiilasyonlar ¢esitli konularda bilgiler vermek ve farkindalik olusturmak amaci ile
kullanilmaktadir. Birka¢ ekranin biraraya getirilmesi ve siirlis kopkitinin
yerlestirilmesi ile olusturulan arag siirlis simiilasyonu sayesinde, ziyaret¢iler metro
sistemlerinin nasil hareket ettirildigi ile ilgili daha fazla bilgi sahibi olabilmektedir.
Bir trenin siiriicli boliimiinde yer alan tiim techizatin simiilasyon icerisinde yer almasi
ve ekranlarin panaromik bir goriintii saglayacak sekilde baglanmasi, simiilasyonun
gergeklik hissini arttirmaktadir. Miizede ayrica yangin vb. acil durum senaryolarmda
metro sistemlerinden nasil ¢ikilmas: gerektigi ve yanginlara nasil miidahale edilmesi
gerektigi ile ilgili egitimler de O6zel ekipmanlar ile hazirlanan simiilasyonlar
sayesinde verilebilmektedir. Miizenin bu boéliimiinde, metro konulu oyunlarin
bulundugu dokunmatik ekranlar da bulunmaktadir. Miizede, simiilasyonlar ve
oyunlar ile dolayli yoldan ziyaretcilere aktarilmak istenen bilgilerin yani sira, metro
sistemini birer yolcu olarak kullanan ziyaretcilerin sistemle bircok bilgiye

ulasabilecegi bilgilendirme boliimleri yer almaktadir.
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Sekil 52: Sanghay Metro Miizesi Bilgilendirme Boliimii (Url-35).
Bilgilendirme boliimi, Tokyo Metro Miizesi’ndeki ilgili mekana benzer bir sekilde
bir¢ok ekran, sesli yanit sistemleri ve infografiklerden olugsmaktadir. Oldukga renkli
bir bigimde ve ¢esitli aydinlatmalar ile birlikte tasarlanan bu boliim, dairesel bir
sekilde konumlandirilmistir. Mekanin tam ortasina, tizerinde kus bakisi olarak hat ile
ilgili harita ve bilgilerin paylasildigt yarim daire seklinde bir platform
yerlestirilmistir. Merkez noktasina bir tren maketinin yerlestirildigi bu platform,
trenlerle ilgili bir¢ok kronolojik ve anlik bilginin konumsal verilerle Ortiistiirtilerek
paylasilabilmesine imkan saglamaktadir. Platform etrafinda kendi igerisinde dairesel
bir sirkiilasyon olusan mekan, {izerinde ekranlarin yer aldigi miize mobilyalar ile
donatilmistir. Bilgilendirme boliimiinde, tren saatleri, giizergahlar, entegrasyon
noktalari, diger metro hatlar1 ve metro sistemi ile ilgili detayl bilgileri i¢eren bir¢ok
konu hakkinda bilgi sahibi olunabilmektedir. Miizede fazlasi ile 6ne ¢ikan dijital
unsurlarin  yan1 sira, maketlerin ve hediyelik esyalarin oldugu mekanlar da

bulunmaktadir.
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Sekil 53: Maket Sergi Unsurlar1 ve Hediyelik Esyalar (Url-35,36).
Metro miizeleri, her ne kadar dijital 6geler ile donatilirsa donatilsin, kati bir kiitle
olarak bir objeyi incelemek bazi ziyaretgiler icin daha keyif verici ve anlasilir
olabilmektedir. Sanghay Metro Miizesi, bu konuda ziyaret¢ilere dijital unsurlarin
yani sira maketlerin de yer aldig1 bir koleksiyona sahiptir. Miizede, insaat siirecinde
ortaya ¢ikan imalatlarin sistem detaylarini canlandirabilecek 6l¢eklerdeki veya ilgili
metro sisteminde kullanilan trenlerin oldukga kiiclik maketleri ile karsilasmak da
mimkiindiir. Ziyaret¢ilerin miizeden satin alip hatira olarak saklayabilecekleri veya
hediye olarak beraberinde goétiirebilecekleri esyalarin bulundugu hediyelik esya
magazalar1 da metro miizelerinde konumlandirilmasi uygun goriilen mekanlardandir.
Sanghay metro miizesi, icerisinde yer alan hediyelik esya diikkan1 sayesinde,
ziyaretcilerinin miizeden edindikleri bircok bilgi ve deneyimin yani sira cesitli

esyalar1 da hatira olarak gotiirebilmelerine imkan saglamaktadir.

6.4 St. Petersburg Metro Miizesi

Rusya’nin en biiyiik ikinci (Moskova’dan sonra) sehri olan St. Petersburg, yaklasik
bes milyon niifusa sahiptir. Sehir, altt metro hattinin olusturdugu yaklasik 110
kilometrelik bir metro agina sahiptir (Sekil 54). Yer {istiinde dikkat ¢ekici bir girisi
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bulunmayan St. Petersburg Metro Miizesine, yesil hat {izerinde bulunan Primorskaya

istasyonundan ulagmak miimkiindiir.
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Sekil 54: Miizenin, St. Petersburg Metro Ag1 Uzerindeki Konumu (Url-38).

Rusya metrolari, istasyonlarinda ortaya ¢ikarilan tasarimlari ile 6ne ¢ikmaktadir.

Metro istasyonlarina anitsal bir deger katmak amaci ile yapilan bu tasarimlar,

ziyaretciler tarafindan oldukga ilgi ile karsilanmay1 basarmaktadir. St. Petersburg

Metro Miizesi, bu durumdan farkli olarak, tez kapsaminda degerlendirilen “metro

miizesi” kavramu ile birebir ortiismektedir. Miize, igerisinde yapisal gerenksinimlere
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ek olarak ortaya konulan tasarimlar ve estetik dokunuslar ile degil, metro sistemlerini

anlatan koleksiyonlar1 ve sergileme teknikleri ile 6ne ¢ikmaktadir.

Sekil 55: Metro Miizesi Girisleri ve Dolagim Mekanlar1 (Url-39,40).

St. Petersburg Metro Miizesine, baglant1 koridorlar1 ve yiirliyen merdivenler ile
ulagtiktan sonra turnikelerden gecilerek girilebilmektedir. Turnikeden geg¢ildikten
sonra kenar ve koseleri sergi unsurlari ile donatilmis genis bir hole baglanilmaktadir.
Miize gezisine baglamadan Once, metro sistemleri ile ilgili bircok bilgiye erisim
saglayan standlar, ekranlar ve panolarla karsilagilabilmektedir. Tiim dikkatin
ekranlara ¢ekilmek ftizere aydinlatildigi bu mekandan sonra ziyaretciler, metro
miizesi i¢in bir araya getirilen koleksiyonlari, maketleri ve sergi unsurlarim

gezebilmektedir.
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Sekil 56: St. Petersburg Metro Miizesi Sergi Unsurlari (Url-41).

Metro miizelerinde, metro sistemlerine ¢agrisim yapabilecek birgok unsur yer
alabilmektedir. Metro sisteminin tarihi ile ilgili olan fotograf sergileri, odiiller,
belgeler, yaymnlar vb. birgok degerli eser bu miizelerde sergilenebilmektedir.
Metronun giinlimiize kadarki gelisim siirecinde kullanilan trenlerin maketleri
sergilenebilmektedir. Hatta, istasyonlar, depo sahalar1 ve entegre ulagim sistemleri
hareketli bir sekilde modellenebilmektedir. Ortaya ¢ikan maketler, metronun
yalnizca tarihine ve yapim siirecine degil, ayn1 zamanda isletme siirecine de 151k
tutmaktadir. Metro miizelerinde sergilenebilecek diger bir unsur olan kostiimlerin
nostaljik ve giincel modelleri miize igerisindeki vitrinlerde sergilenebilmekte,
ziyaretgilerin bu kostiimlerle fotograf gektirilmesi saglanabilmektedir. St. Petersburg
Metro Miizesi’nde bulunan sergi unsurlarinin birgogu, cam vitrinlerden olusan miize
mobilyalar icerisinde sergilenmektedir. Ancak, miizenin sergi alanlarina yaklagimi
bununla smirli degildir. Miize icerisinde aktarilmak istenen diislinceyi giiclendiren

tasarim unsurlar1 da yer almaktadir (Sekil 57).
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Sekil 57: St. Petersburg Metro Miizesi Tasarim Unsurlar1 (Url-39).

St. Petersburg Metro Miizesi, mekansal olarak kii¢iik boyutlarda olmasina ragmen,
igerisine sigdirilan sergi unsurlari ile aktarilmak istenen mesajlar1 ¢ok net bir sekilde
ifade edebilmektedir. Miize igerisinde dolasirken, her ne kadar giiniimiizde tiinel
yapim iglerinde kullanilan insan giicli olduk¢a azalsa da, bir tiinel is¢isinin karsi
karsiya oldugu zor calisma kosullarini canlandiran bir enstalasyon ile karsilagmak
miimkiindiir. Bir anit niteligi tasryan Rusya metrolarinda 6ne ¢ikan striiktiirel tasiyici
elemanlara gercek Olgekli ancak yarim bir parca ile ¢agrisim yapilmaktadir. Bu
anitsal parga etrafinda ziyaretgilerin kisa siireli dinlenebilecegi ve mekani1 daha iyi
kavrayabilecekleri oturma elemanlar1 yerlestirilmistir. Buraya oturan ziyaretgiler
geemisin geleneginden gelen bu bir kismi pargalanmis anitsal 6geyi arkalarina alarak
miizeye bakmakta ve aradan gecen zamana bagli olarak karsilasilan degisimleri,
miizenin diger bolimlerinde daha iyi kavrayabilmektedir. Kiitlesel olarak duragan
ancak disiiniildiigiinde gecmisle gilinlimiiz arasinda hizli bir diisiince aligverisi
yapabilen bu tasarim unsurlarinin benzerlerine miizenin diger boliimlerinde
rastlamak miimkiindiir. Miizenin mekanlar arasinda gegis yaparken dar koridorlara
uygulanan kullanilan kismi tlinel kesitleri de aymi sekilde diisiindiiriicii
olabilmektedir. Ayrica miize icerisinde ger¢ek Olgekli bir tiinel kesitinin tiim

detaylar ile tasarlandiktan sonra, miize icerisinde ihtiya¢ duyulan ekran, pano vb.
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ogeler ile donatilarak kullanildig1 Sekil 57°de (sag altta) goriilebilmektedir. Tiinel
kesitinin sonlandig1 duvara yansitilan devam eden tiinel goriintiisii ve duvarin 6niine
yerlestirilen sisme bot, miizede karsilagilabilecek baska bir diislindiiriicii ¢alisma

ornegidir.

6.5 Guangzhou Metro Miizesi

Guangzhou Metro Miizesi, Wanshengwei Istayonu’na ¢ok yakin bir noktada

metrodan bagimsiz bir yer {istii yapisi olarak inga edilmistir.

Sekil 58: Miizenin Guangzhou Metro Ag1 Uzerindeki Konumu (Url-42).
Konumu itibari ile hat 8’in son durag: olmasi ve bu noktada hat 4 ile entegre olmasi,
aktarma yapan veya metroya bu istasyondan binmek isteyen yolcularin potansiyel

birer ziyaret¢iye donlismesinde etkili olabilecektir.
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Sekil 59: Guangzhou Metro Miizesi Girisi (Url-43).

Guangzhou Metro Miizesi, metro istasyonundan ¢ikildiktan sonra basarili bir sekilde
konumlandirilan ve sik¢a hatirlatmalar yapan yonlendirme tabelalar1 sayesinde kolay
erisilebilir bir miize olarak kabul edilmektedir. Miize girisi 6niinde bulunan kiigiik
meydanda, biiyiik bir tabela ve bir karsilama heykeli yer almaktadir. Guangzhou
metrosunun sembollerinden olan bu heykelleri birgok yerde gérmek miimkiindiir.
Miize girisi, girisin listiinde konumlandirilan kanopi ile tanimlanmistir. Miizenin
cephesindeki boyamalar, Kkarikatlirler ve karsilama heykeli g6z Oniinde
bulunduruldugunda miize, cocuklar i¢in tasarlanan oldukga renkli ve eglenceli bir
mekan gibi goziikse de igerik olarak birgcok yetiskine hitap eden koleksiyonlara
sahiptir. Ancak, giris kisminda baslayan bu tasarim anlayist miize igerisinde de
devam etmektedir. Miizede, gorsel sunumlarin yani sira, mekanik parcalar, maketler

ve uygulama kesitleri gérebilmek miimkiindiir.
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Sekil 60: Istasyon Maketi ve Uygulama Kesitleri (Url 44,45).

Guangzhou Metro Miizesi, fazlasiyla detayli uygulama kesitleri ile miize igerisinde
dolasan ziyaretgileri, elektromekanik ve ince isleri tamamlanmis bir metro
istasyonunda gibi hissettirebilmektedir. Aydinlatmalar, elektrik kablolari, borular,
ikaz levhalar1 vb. bir¢ok detay bu hissi kuvvetlendirmektedir. Istasyonlarm yapim
yontemlerine bagli olarak cesitlilik gosterebilecek uygulama gesitlerinin (a¢-kapa ve
tiinel) her biri i¢in bir uygulama kesiti konumlandirilmistir. Boylece, teorik olarak
aktarilan  bilgilerin uygulamalar1  ziyaret¢iler tarafindan  goriilebilmektedir.
Istasyonlarin yani sira metro hattinin da ilgi ¢eken Ozellikleri miize icerisinde
kurgulanarak sunulmugstur. Miizede trenlerin makas bdlgelerinin bir uygulama
kesitinin yapilmast ve ziyaretgilerin bu kesit iizerinden konu hakkinda
bilgilendirilmesi miimkiindiir. Ayn1 zamanda bu mekanlarda beton kalip modiili,
destek elemanlar1 ve baz1 mekanik pargalar da sergilenmektedir. Istasyon maketleri,
birgok parcadan olusan uygulama kesitlerinin istasyonlarin hangi bdlgelerinde
kullanildig1 hakkinda bilgi vermektedir. Maketler, mekan iliskilerinin dogru bir
sekilde aktarilabilmesi i¢in seffaf olarak tasarlanmistir. Bazi uygulama kesitleri,
miizenin ¢esitli noktalarinda Sekil 61°de oldugu gibi enstalasyon seklinde

sergilenmektedir.
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Sekil 61: Tiinel Agma Makinesi (TBM) Enstalasyonu (Url-44).
Miize icerisinde yer alan bir merdivenin yan duvarina yerlestirilen tlinel agma
makinesi bagligi, iizerine yansitilan hareketli 1giklar sayesinde donme efekti ile
goriintiilenebilmektedir. Makinenin Oniine serilen gergcek toprak, gercekeiligi
arttirmistir. Her ne kadar tiinel agma makineleri, tiinellerin i¢inde c¢alissa da bu
enstalasyonda gercek boyutunun anlasilabilmesi i¢in, makine bagliginin Oniinde
calisan bir is¢i maketi konumlandirilmigtir. Ayni 1siklandirma sistemi, Sekil 62°de

goriilmekte olan tren maketi tizerinde de uygulanmistir.

Sekil 62: Tren Maketi ve Dijital Yansima Illustrasyonu (Url 45,46).

Miizede, projeksiyon 1sinlar karsisinda aktarilmak istenen goriintiide en iyi
performansi sergileyebilmesi i¢in beyaz renkte iiretilen tren maketleri bulunmaktadir.
Bu tren maketleri, ziyaret¢ilerin igerisine girerek ziyaret edebilecegi oda olarak
kullanilabildigi gibi aydinlatildig: takdirde cok gercekei bir hareket etme efekti
verebilmektedir. Cocuklar kadar yetiskinlerin de ilgisini ¢eken bu teknoloji, miizenin

bir¢ok noktasinda kullanilabilmektedir.

108



Sekil 63: Atolye Calismalar1 ve Simiilasyon Egitimi (Url-46).

Guangzhou Metro Miizesi’'nin diger bir Onemli igerigi ise igerisinde bulunan
simiilasyonlar ve oyun cihazlaridir. Ozellikle ¢ocuklarin daha uzun zaman gecirmek
istedigi bu sistemler, miize igerisinde dolasan cocuklarin ve hatta yetigkinlerin,
simiilasyon egitimleri ile trenlerin nasil hareket ettirildigine dair birgok bilgiye sahip
olmasi miimkiindiir. Miizenin diger bir 6zelligi ise ¢ocuklar i¢in programlanan atolye
calismalaridir. Bu ¢aligmalar, ¢ocuklarin metro ulasim kiiltiirii ile daha yakin bir bag
kurmasini saglayabilmektedir. Boylece, metro miizelerinin hedeflerinden olan bilgi
ve kiiltiir birikiminin, gelecek nesillere dogru bir sekilde aktarilabilmesi miimkiin

hale gelmektedir.
6.6 Boliimiin Degerlendirmesi

Metro miizeleri, bu tezde ifade edildigi sekli ile metro istasyonlar1 igerisinde veya
metro hatlar1 ile baglantili olarak inga edilen mekanlardir. Konu olarak metrolari
birgok yonden ele alan metro miizelerinin daha iyi anlasilabilmesi i¢in diinyada
karsilasilan orneklerinin degerlendirilmesi uygun goriilmektedir. Ancak Orneklerin
belirlenmesinde ¢esitli kriterlerin olusturulmasi gerekmektedir. Miizeciligin basarili
bir sekilde islevini siirdiirebilmesi i¢in en dnemli kriter olan miize-ziyaretci iligkileri,
orneklerin se¢ilmesindeki ilk kriter olarak belirlenmistir. Miizelerin ziyaretgiler ile
kurmus oldugu iligkiler, miizelerin sanal ortamdaki kullanici etkilesimleri ile paralel
olarak degerlendirilmis ve bir popiilerlik arastirllmasi yapilmistir. Arastirma,
ziyaretgilerin internet aramalarinda ve sosyal medya paylasimlarinda 6ne ¢ikan ve
tez igerisinde s6z konusu olan metro miizesi kavramma uygun mekanlarin
filtrelenerek bir siralama olusturulmasi i¢in kullanilmistir. Buna gore, diinyada metro
miizesi olarak One c¢ikan mekanlar ve bu mekanlarin bulundugu bes sehirden

uygulama oOrnekleri degerlendirilmistir. Sehirlerin niifuslarinin ve metro agi
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uzunluklarinin, metro miizelerinin popiilerlik basarilar ile iligkileri degerlendirilmis
ancak bu verilerin ortaya ¢ikan siralama ile dogrudan bir iligkisi olmadig1 anlamustir.
Sehirlerin kalabalik bir niifusa sahip olmasi veya yaygin bir metro agina sahip
olmasi, miize-ziyaret¢i etkilesiminde bir avantaj olusturmamaktadir. Bu durumda,
metro miizelerinin ziyaret¢i sayisini dogrudan etkileyecek olan miize giris ticretleri
ve metro sistemlerinden miizelere erisilebilirlik durumlar da karsilagtirilmistir.
Ancak diger karsilastirmada oldugu gibi giris tcretlerinin ve miize-metro
baglantisinin ziyaret¢i etkilesimine dogrudan etki etmedigi goriilmistiir. Miize-
ziyaret¢i etkilesimi ile dogrudan iligkili olan koleksiyonlar ve bu koleksiyonlarin
sahip oldugu Ozellikler, belirlenen bes metro miizesi Ornedi lzerinde

degerlendirilmistir.

Diinyanin c¢esitli bolgelerinde yer alan ve uygulama o6rnekleri igerisinde yer alan
metro miizeleri (en popiiler olandan en az popiiler olana dogru) su sekilde
siralanabilmektedir: Yeni Delhi, Tokyo, Sanghay, St. Petersburg ve Guangzhou
Metro Miizeleri. Popiilerlik siralamasinin en {istiinde yer alan Yeni Delhi, giin
icerisinde oldukga aktif bir yolcu sirkiilasyonuna sahiptir. Metro sistemlerinin
yayginlagmasi, daha once sehirde yasanan ciddi trafik sorunlarinin ¢6ziimiinde etkili
olmustur. Sehirde olusturulmak istenen metro agi ii¢ faza ayrilmis ve her faz belirli
bir is programi cercevesinde inga edilmek iizere planlama yapilmistir. ilk fazin
tamamlanmasi ile birlikte, bireyler metro sistemlerine kisa siire igerisinde adapte
olmustur. Adaptasyon sliresince bireylerde ortaya ¢ikan merak ve ilgi aslinda metro
ulasim kiiltiiriiniin temellerini olusturmustur. Ikinci fazin agilisindan sonra faaliyete
gecen miize, metro sistemlerine dair bir¢ok bilgiyi toplumla bulusturmay:
basarmistir. Metro aginin {igiincii faz1 kapsaminda insaatlarin devam ediyor olmasi,
miizeye operasyonel bir deger kazandirmistir. Tokyo Metro Miizesi ise yliksek niifus
degeri ve yolcu sirkiilasyonu ile one ¢ikan Tokyo sehri icerisinde bir¢ok hat ile
entegre olan bir metro hatt1 ile baglantili olarak insa edilmistir. Tokyo metro miizesi,
sahip oldugu koleksiyonlar ve i¢ mekan kurgusu ile bir miize mekan1 olarak basaril
bir dolasim programina sahiptir. Miizeye giren ziyaretciler, Oncelikle metro
sistemlerinin tarihinin anlatildig1 ve degerli nostaljik eserlerin sergilendigi boliime
ulagmaktadir. Buradan metro sistemlerinin yapim yontemleri ile ilgili birgok c¢esitli
bilginin gorsel ve teorik olarak sergilendigi boliime gecis yapilmaktadir. Kabaca

yapim yontemleri hakkinda bilgi sahibi olan ziyaretgiler, metrolarin nasil giivenli
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mekanlar haline getirildigi konusunda fikir sahibi olmalarini saglayan bir boliime
gecebilmektedir. Ziyaretcilerin biiyiik bir ¢ogunlugunun metro sistemlerini siklikla
kullandig1 diisiiniilerek, sehrin metro ag1 igerisinde yer alan hatlar ve istasyonlar ile
ilgili kapsamli bilgilerin yer aldigi mekanlar tasarlanmistir. Miizede ayrica
elektromekanik  parcalar, maketler, simiilasyon ve oyun bdliimleri ile
karsilasilmaktadir. Cin’in en biiyiik sehri olan Sanghay, ¢ok kisa bir siire igerisinde
ulagsmis oldugu ulasim ag1 uzunlugu ile 6ne ¢ikmaktadir. Metro aglarinin insaat
olarak biiylimesinin yani sira, toplumda bir ulasim kiiltiirii olusturulabilmesi ve
kazanilan deneyimlerin gelecek nesillere en dogru sekilde aktarilabilmesi igin
Sanghay Metro Miizesi inga edilmistir. Yalnizca ilgi duyanlarin gitmeyi tercih
edecegi bir konumda yer alan miize, i¢ mekaninda ortaya cikan sergileme, tanitim,
sunum ve simiilasyon alanlar1 ile 6ne ¢ikmaktadir. Cesitli teknolojiler ile donatilan
bu mekanlar, bireysel veya grup olarak miize ziyareti yapilabilmesi ag¢isindan
oldukga avantajli olarak insa edilmistir. Diger miizelerde oldugu gibi bu miizede de
maketler ve uygulama Kkesitleri gorebilmek miimkiindiir. Ayrica miize igerisinde
hatiralik/hediyelik esya satin alinabilecek bir diikkan bulunmaktadir. St. Petersburg
Metro Miizesi, Rusya’nin anitsal birer mekan olarak sahip oldugu metro
sistemlerinden farkli olarak, igerdigi koleksiyonlar ile metrolara 6zel bir deger
katmaktadir. Metro sistemler ile ilgili bir¢cok bilgi, maketler, uygulama kesitleri,
mekanik pargalar, tarihi deger tasiyan koleksiyonlar ve tasarim unsurlari ile
sergilenmektedir. Metro istasyonundan bagimsiz bir iist yapi1 olarak insa edilen
Guangzhou Metro Miizesi, renkli, hareketli ve 1sikli atmosferi ile, ilk bakista
cocuklar i¢in tasarlandigini diisiindiiren bir mekan olarak kurgulanmistir. Cocuklarin
metrolara olan ilgisini arttirmak amaci ile bu sekilde organize edildigi diisiiniilen
miizede, bir¢cok teknik bilgiye ulasmak da miimkiindiir. Diger miizelerdeki iceriklere
benzer koleksiyonlar sahip olan miizede aktif olarak kullanilan dijital yansitma
teknolojileri dikkat ¢ekmektedir. Miizede, cocuklar icin 6zel olarak tasarlanan ve
isletilen atolye mekanlari, metro ulasim kiiltiiriiniin toplumun tim kesimlerine en

uygun sekilde aktarilabilmesine imkan saglamaktadir.

Metro miizeleri, sehirler icerisinde bulunduklar1 konumlar1 ve metro aglar1 ile olan
iliskileri agisindan cesitlilik gostermektedir. Metro miizelerinin metro sistemleri ile
entegrasyon durumlari ve yer altt veya yer istii olarak insa edilmeleri yapisal

cesitliliklere sahip olmalaria sebep olmaktadir. Bunun yan1 sira, metro miizelerinin
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yapim yontemlerinde ortaya c¢ikan farkliliklar da mekan kurgusu, aydinlatma,
sirkiilasyon, sergileme, dolasim vb. bir¢ok unsuru etkisi altina almaktadir. Uygulama
ornekleri karsilastirildiginda bigime ve isleve dayali unsurlarin tiimiiniin miize-
ziyaretci iliskisine olan etkileri tartisilabilir. Ancak miizelerde bu duruma en ¢ok
etkiyen unsurlar sergi ve tasarim unsurlaridir. Degerlendirilen uygulama o6rnekleri
karsilastirildiginda hepsinde metro sistemleri ile ilgili teorik bilgilerin sunuldugu,
mekanik pargalarin ve imalat/uygulama kesitlerinin sergilendigi goriilebilmektedir.
Ancak tiim bu mekanlarin sergileme teknikleri, bigcimleri ve anlamsal degerleri
arasinda farkliliklar ortaya c¢ikmaktadir. Bu farkliliklar, metro miizelerindeki
ziyaret¢i etkilesimini dogrudan etkilemektedir. Tim miizelerde bulunmayan
hediyelik esya diikkanlari, atdlyeler (¢cocuk ve yetiskinler igin), sunum alanlari,
konferans/sinema salonlar1 vb. bir¢cok mekanin metro miizelerinin hedefleri
dogrultusunda faydali olabilecegi diisiiniilmektedir. Degerlendirilen metro
miizelerinde daha fazla c¢esitlendirilebilecek olan bu unsurlarin, toplumdaki
kiiltiirlemeye etkisi, her mekanin kendi 6zelinde olusturulan tasarim, sergileme, i¢
mekan kurgusu, aydinlatma ve mimariyi etkileyen diger teknik, islevsel ve estetik

birgok unsura bagli olarak gesitlilik gosterebilecektir.
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7. SONUC

Miizecilik, kokeni eski caglara kadar uzanan ve tanimini mitolojiden alan bir
kavramdir. Miizeler, bu kavramsal diisiincelerin somutlastirilarak ortaya ¢ikarildigi
ve bilim, sanat, tarih vb. alanlardaki eserlerin teshir edildigi, ¢esitli sergileme
bicimleri ile olusturulan mekanlar ve koleksiyonlar ile ziyaret¢iler arasindaki bagi
kuran yonetim birimleri olan kuruluslardir. Toplumu bilinglendirme ve kiiltiirel
olarak gelistirme gibi gorevleri olan miizeler, toplumlara birgok konuda 151k
tutmaktadir. Toplumlarin siirekli olarak bir degisim ve gelisim gegirdigi g6z oniinde
bulunduruldugunda, miizeler icin yapilabilecek tanimlarin cesitliligi de artis

gosterebilecektir.

Miizecilik, ilk c¢aglarda yasayan bireylerdeki koleksiyonculuk davraniglarinin
saklama, koruma, degerlendirme ve sergileme aligkanliklarina doniismesi ile ortaya
cikmigtir. Gegmis bir zaman diliminde basit bir esya olarak goriilen objeler, bir
zaman sonra, kiltiirel gelisimin bir tamig olarak birer eser olarak kabul
edilebilmektedir. Eserler ancak miizecilik ve egitim kavramlari bir arada
kullanildiginda toplumun degerlerini, bilgi birikimlerini ve diislince sistemlerini
gelecek nesillere aktarabilmektedir. Ancak miizelerdeki egitim, formal egitimlerden
farkli bir sekilde, bireysel tercihlere ve ilgi alanlarina baghh olarak basarili
olabilmektedir. ~Miizelerde sergilenecek eserlerin se¢cimi bu dogrultuda
gergeklestirilmekte ve mekanlar iceriklere baglh olarak ¢esitli sergileme teknikleri ile
donatilmaktadir. Miizecilik, ¢esitli bilim alanlarinda yasanan gelismelere paralel
olarak diinyada ve Tiirkiye’de gelismektedir. Miizeleri en etkin degerlendirme kriteri
olan ziyaretgi sayilari, iilkemizdeki bireylerin diger ev dis1 kiiltiirel faaliyetlere
katilm oranlarn1 ile kiyaslandiginda, miizeciligin en alt sirada yer aldig1
goriilmektedir. Diger kiiltiir faaliyetleri ile mekansal acgidan bircok farkliliga sahip
olan miizecilik, ancak bireylerin ilgisini kazanmakla gelisebilecektir. Miizelerin,
bireylerin ilgi odagi haline gelmesi, toplumdaki kiiltiirleme faaliyetinin basarisini
dogrudan etkilemektedir. Dolayis1 ile, ancak dogru bir miizecilik anlayisi, toplumsal
bilgi  birikimlerinin  gelecek nesillere dogru bir sekilde aktarilmasinm
saglayabilecektir. Boylece gelecek nesillerin hedef olarak belirlenen gelismislik
diizeylerine hazirlikli olabilmeleri saglanacaktir. Bilim, teknoloji, miihendislik ve

ulagim gibi konular 6zelinde gelistirilecek olan miizeler, gelecek nesillerin daha ¢ok
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dikkatini ¢ekebilmek ve belirlenen hedeflere ulasabilmek agisindan Onem

tagimaktadir.

Gegmisten giinlimiize, bireylerin yasantisinin bir par¢asi olan yer degistirme, mekan
kesfetme ve smirlari merak etme gibi davraniglar, ulasimin bireysel anlamdaki
degerini ifade etmektedir. Ancak ulasim, eski caglardan giiniimiize kadar ki siiregte
haberlesme ve tasimacilik alanlarinda bireysel oldugu kadar toplumsal olarak da
onem tagimaktadir. Ulasim, sehirler, lilkeler ve kitalar arasinda da cografi ve
ekonomik olarak Onemlidir. Ancak sehirlerin yerlesimleri ve ulagim sistemleri
arasindaki ge¢cmise uzanan baglar bu iki unsurun birlikte degerlendirilmesine imkan
saglamaktadir. Sehirlerde ge¢cmisten bugiline yasanan gelismeler, giintimiizdeki
ulagim sistemlerinin tarihleri ile yakin iliski icerisindedir. Ulagimin, atin
evcillestirilmesi, atli arabalar, ath tramvaylar, buharli makineler ve icten yanmali
motorlarin icadi gibi ¢esitli gelisim periyotlari, toplumlarin kiiltiirel olarak birlikte
hareket edebilme bilincine ulagsmasi ile paralel olarak gelismistir. Bunlar sonucunda
ortaya ¢ikan toplu ulagim kiiltiirii, giiniimiizde siklikla {istiinde durulan ekonomik ve
cevresel faktorler boyutunda avantajlar saglamaktadir. Yerin altinda veya istlinde
insa edilebilen ve cesitli 6zelliklere sahip olan, monoray, tramvay, flinikiiler ve metro
gibi ¢esitleri bulunan rayli ulasim sistemleri, giinlimiiz sehirlerinde alternatif
¢Oziimler sunabilen toplu ulasim sistemleridir. Sehir i¢i ulasimda, kapasite, hiz,
giivenlik ve konfor anlaminda bir¢ok avantaj saglayan metrolar, sahip olduklari
yiiksek yolcu sirkiilasyonlar1 ile mimari olarak dikkat ¢eken yapilardir. Yolcularin
metro hatti ve yiizey arasindaki sirkiilasyonunun baglayicist durumunda olan
istasyon yapilari, toplumun ihtiyaclar1 dogrultusunda cesitli islevler bakimindan

sorgulanarak gelistirilebilmektedir.

Sehir i¢i ulasim sistemlerinde yogun trafik, hava kirliligi ve yakit tiiketimi gibi
birgok etmenle siklikla karsilasiimaktadir. Sehirlerdeki bu sorunlara alternatif bir
¢ozlim olarak sunulan metro sistemleri, yer iistiinde ve yer altinda trafikten tamamen
bagimsiz olarak hareket edebilmekte ve yolculuk siirelerinde ciddi kisaltmalara
imkan saglamaktadir. Ekonomik ve cevresel olarak diger toplu ulasim cesitlerine
gore oldukga avantajli goriilen metrolar, aksi bir durum olugsmadig: takdirde oldukca
sistematik bir sekilde caligmaktadir. Bu durum, diger ulasim g¢esitlerine gore
yolculara daha hizli ve konforlu bir ulasim sunulmasini saglamaktadir. Metro

sistemleri, hatlar, istasyonlar ve depo sahalarindan olusmaktadir. Bu yapilarin insa
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edilme siirecinde bir¢ok disiplin birlikte ¢aligmaktadir. Her disiplin kendi igerisinde
sistem ihtiyaglarini kargilamakta ve diger disiplinler ile uyumlu olarak ¢aligmaktadir.
Metro sistemlerinin yolcular ile en ¢ok temas kurdugu noktalar olan istasyon
yapilari, konum, ¢evresel faktorler ile kurmus oldugu baglar, erisim, okunabilirlik ve
estetik acidan biitiinciil bir bakis acisi igerisinde tasarlanmalidir. Istasyon yapilari,
yolculart hizli, gilivenli ve konforlu olarak trenlere veya yiizeye ulastiran
mekanlardir. Istasyon yapilarindaki bu kosullarin saglanabilmesi igin ihtiya¢ duyulan
istasyon mobilyalari, 1sitma-sogutma sistemleri, aydinlatma sistemleri ve giivenlik
sistemleri kullanilmaktadir. Genellikle yer alt1 yapilar1 olarak insa edilen metrolarin,
yapim asamasinda iken ¢evre ile olan etkilesimleri dikkatle takip edilmeli, ortaya
¢ikan bir sorun oldugunda coziimler iiretilmeli ve kisa bir siire icerisinde telafi
edilmelidir. Ancak bazi metro istasyonlar1 bir {ist yap1 projesi veya viyadiik olarak
insa edilebilmektedir.  Istasyonun yer altinda veya yer iistiinde insa ediliyor
olmasimin ¢esitli etkenler altinda avantaj ve dezavantajlar1 vardir. Dolayzsi ile, her iki
tip insa edilirken farkli kriterler gz oniinde bulundurulmaktadir. Yer iistiinde insa
edilen metrolarda, cephe estetigi, ses izolasyonu ve siliiet etkileri 6nem tasirken, yer
altinda insa edilenlerde ise zemin formasyonuna bagli olarak karar verilen yapim
yontemleri, su izolasyonu ve i¢ mekan kalitesi one ¢ikmaktadir. Ancak yer altinda
insa edilen metrolarin, dogal ¢evre, yollar, binalar ve trafik sirkiilasyonu gibi
cevresel faktorler ile daha az etkilesimde olarak insa edilebilmesi istasyon sayilar1 ve
hat uzunluklar1 g6z oniinde bulunduruldugunda ciddi bir avantaj saglamaktadir. Yer
altinda insa edilen metrolarin yapim yontemleri, Onceden yapilan fizibilite
caligmalar1 ile belirlenmekte, her yapim yOnteminin istasyon mekanlarmin ig
Olciilerinde sagladigi genislik, yiikseklik ve agiklik degerleri c¢esitlenmektedir.
Uygulanan yontemler, mimari agidan da bazi avantaj ve dezavantajlara sahip
olabilmekte, bazen birkag yontem aynt metro istasyonunda birlikte
uygulanabilmektedir. Istasyonlar, yapim ydntemlerine bagli olmaksizin belirli bir
mimari programa sahiptir. Bu program dogrultusunda, yolculara yilizeyden trene
inene kadar veya trenden yiizeye ¢ikana kadar islevsel olarak sorunsuz hizmet
verebilen mekanlar tasarlanmaktadir. Yolcularin istasyon icerisindeki davranislari,
normal zamanlar, yogun zamanlar ve acil durumlar g6z Oniinde bulundurularak
ongoriilmektedir. Giris mekani, dolasim mekanlari, dolagim elemanlari, peron
(platform), isletme mekanlar1 ve servis mekanlarindan olusan metro istasyonlar1 i¢in

tim disiplinler tarafindan, belirlenen sartlara uygun tasarim ¢oziimleri
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sunulmaktadir. Her mekanin kendi igerisinde ihtiya¢ duyulan kriterler goz oniinde
bulunduruldugunda, tasarimlarinda ortaya cikabilecek farkliliklar
ongoriilebilmektedir. Yolculari, sabit merdivenler, yliriiyen merdivenler ve
asansorler ile istasyon yapisina ulastiran giris mekanlari, bir istasyon yapisi olarak
kiitlesel bir bicimde veya yer tistii kotu ile hemzemin olarak insa edilebilmektedir.
Ancak her iki sekilde de yolcularin yonlendirilmeleri 6nem tasimaktadir. Yolcular,
giris mekanlarindan sonra istasyon bilet hollerine/katlarina ulagtirilarak kontrollii
alanlara gegisleri saglanmaktadir. Turnike bolgelerinden gegen yolcular, dolasim
mekanlart ve dolasim elemanlar1 ile trene binebilecekleri perona/platforma
ulastirilmaktadir. Yolcularin istasyonun tiim mekanlar1 igerisindeki dolasimlari
hassas bir sekilde planlanmali, kargasa ve aksakliklara mahal verilmemelidir.
Istasyon tasarimlar1, hem inen ve binen yolcu hareketleri hem de istasyon giivenligi
g6z oniinde bulundurularak kurgulanmali, acil durumlarda ortaya ¢ikabilecek riskler
degerlendirilmelidir. Istasyonlarda, yalnizca ilgili personelin girisine izin verilen
isletme teknik mahalleri ve yolcularin ihtiyaglarini karsilayabilecekleri isletme
mekanlar1 bulunmaktadir. Istasyon yapilarinda yer alan ve birgok farkli isleve hizmet
eden bu mekanlar, tiim disiplinlerin bir araya gelerek katilim gosterdigi koordinasyon

goriismeleri gbz Oniinde bulundurularak tasarlanmaktadir.

Metro sistemleri, yapimlari, konumlari, teknolojileri ve birikimleri ile toplumlarin
gelecek planlamalarinda 6nemli bir yere sahiptir. Ancak bu degerlerin gelecek
nesillere aktarilabilmesi ve toplumlarda bu sistemlerle ilgili biling olusturulabilmesi
de oldukga onemlidir. Gegmise dayal1 bir¢ok bilginin ¢esitli sergileme teknikleri ile
giinlimiizde yasatilmasina imkan verebilen miizeler, metro ulagim sistemlerinin bu
hedefleri i¢in de bir ara¢ olabilmektedir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel, sanatsal ve
bilimsel degerlerin yasatilmasi ve aktarilmasini saglayan miizeler, ¢esitli kriterler
altinda cesitlendirilebilmektedir. Miizeler, koleksiyon, sergi mekanlari, bagl
olduklar1 kurumlar veya hizmet alanlar1 gibi kriterlere gore ¢esitli smiflara
ayrilabilmektedir. Bazi1 miizelerin belirli bir smiflandirma ile smirlandiriimasi
mimkiin olmadig1 gibi, toplumlarda yasanan gelismelere bagli olarak miize
tiirlerinde cesitlilikler artabilmektedir. Genel miizeler, arkeoloji miizeleri, sanat
miizeleri, tarih miizeleri vb. miize tiirlerinin birkaginin 6zelligini tasiyan veya
hepsinden tamamen bagimsiz yeni bir miize tiirii ile karsilasilabilinmektedir. Bir¢ok

miize tiirlinlin ¢esitli 6zelliklerini tagiyabilen ve farkli bir sinifta incelenebilecek olan
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metro miizeleri bu duruma Ornektir. Metro istasyonlarinin sahip oldugu yolcu
sirkiilasyonu ve sergi alani potansiyelleri, metro ve miize mekanlarinin ge¢cmiste
cesitli sekillerde bir arada kullanilmasini saglamistir. Ancak, tez kapsaminda
incelenen miize kavrami, ziyaret¢ilerin metrolarin yapim siiregleri, metro hatlari,
tarihi, gelisimi, teknolojisi vb. bir¢cok alanda bilgi sahibi olabilmesine imkan
saglayacak, metrolari konu edinen, mekanlar i¢in kullanilmistir. Metro miizeleri,
bilim, sanat ve kiltliir alaninda eserlere ve anlatilara sahip olan mekanlardir. Bu
mekanlarin 6nemli bir 6zelligi de, metro sistemlerinin igerisinde veya ¢ok yakininda
yer alarak metrolar1 kullanan yolcular1 potansiyel birer ziyaret¢iye doniistiirmesidir.
Metro miizeleri, teknik bilgi sahibi olan veya olmayan tiim ziyaretciler i¢in faydali
iceriklere sahip olan mekanlardir. Ziyaret¢iler miize icerisinde metro sistemlerinin
tarihi ile ilgili bilgi edinebildikleri gibi, kullanilan teknolojiler ve miihendislik
birikimlerinden de faydalanabilmektedir. Diger miize tiirleri ile bir¢ok benzer
Ozelligi bulunan metro miizeleri, mimari formlari, koleksiyonlari, sergileme
yontemleri ve ifade sekilleri ile 6zellesmektedir. Metro miizelerinin hat iizerinde
konumlandirilacagi istasyon, diger miizelerde goz Oniinde bulundurulan, yiiksek
sirkiilasyon alanlaria yakin, erisilebilir ve okunabilir olmas1 gibi 6zelliklere sahip
olmalidir. Ayrica diger ulasim tiirleri ile entegre olunan bir noktada yer almasi miize

konumu i¢in olduk¢a uygun olabilecektir.

Metro miizeleri, en dogru i¢ mekan kurgusunun saglanabilmesi ve igletme/yonetim
siirecinin bagarili olabilmesi i¢in birgcok mahalden olusmaktadir. Mahaller arasinda
sirkiilasyon iligkileri ve ziyaret¢i dolasimlar1 hassas bir sekilde kurgulanmalidir.
Miize, tamamen erisilebilir ve giivenli olarak tasarlanmalidir. Metro miizelerinde;
girig, danisma, bilet satis, kayit, liyelik, vestiyer, giivenlik, sergi / tanitim alanlari,
atolyeler, egitim salonlari, konferans salonu, cafe, restaurant, hediyelik esya diikkani,
bebek bakim odasi, saglik odasi, personel odalari, toplant1 salonlar1 vb. birgok mekan
bulunmaktadir. Bu mekanlar, dogru planlama ile bir araya getirilmelidir. Metro
miizelerini etkileyen bir¢ok yapisal, estetik ve gilivenlik unsuru bulunmaktadir. Bu
unsurlar gz oniinde bulundurularak tasarlanan mekanlar, dogru bir sirkiilasyon agi
ile birbirine baglanmalidir. Metro miizelerinde diger miizelere oranla daha fazla
dikkat edilmesi gereken, koku, nem, 1s1 ve aydinlatma gibi kriterler vardir. Metro
miizesinin bir yer alti yapisi oldugu diisiiniilerek bu kriterlere uygun ¢oziimler

saglanmalidir. Mimari gereklilikleri saglanan miize, koleksiyonlarin korunabilmesi
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ve dogru sekilde sergilenebilmesi igin 6zel olarak degerlendirilmelidir. Metro
miizelerinde yer alan koleksiyon igerikleri; metro insaatinda kullanilan malzemeler,
yapim yontemleri, araglar, mekanik pargalar ve sanatsal illlistrasyonlar gibi bir¢ok
farkli materyalden olugmaktadir. Bu nedenle, her koleksiyon i¢in gerekli sergileme
teknigi, aydinlatma tasarimi ve koruma yontemi belirlenmeli ve uygulanmalidir.
Metro miizelerinde eserler bazen direkt sunulmak yerine olusturulan tasarim
unsurlar1 ile ziyaretgilere aktarilmaktadir. Ayrica, bilgilerin en dogru sekilde
aktarilabilmesi i¢in, bilgilendirme panolari, konferans salonlari, gorsel sunum
boliimleri, simiilasyonlar, atdlyeler ve sanatsal koseler gibi bircok cesitli tasarim
unsurlart gelistirilebilmektedir. Metro sistemlerinde kullanilan miihendislik bilgi
birikiminin sanatsal, bilimsel, tarihi vb. bir¢ok bilgi ile ayni anda ziyaretcilere

aktarilmasi, ve ziyaret¢ilerde ulagim kiiltiirii bilincinin olusturulmasinda oldukga

etkilidir.

Yer altinda insa edilen ve metro sistemleri ile baglantili olan metro miizeleri, metro
sistemlerini bircok yonden ele almaktadir. Ancak diinyanin gesitli {ilkelerindeki,
cesitli sehirlerde metro miizelerine olan yaklasimlarin belirlenmesi 6nem
tagimaktadir. Heniiz oldukg¢a sinirli sayida 6rnegi bulunan metro miizeleri, yapim
yontemleri, ziyaret¢i sayilari, mimari 6zellikleri, konumlar1 ve igerikleri bakimindan
cesitlenebilmektedir. Mimari bir mekan olarak miizelerin ziyaretgiler ile kurdugu
etkilesim, miizelerde aranan Onemli bir deger olarak degerlendirilmeye alinacak
metro miizeleri i¢in bir se¢im kriteri olarak kabul edilebilir. Bu nedenle, diinya
tizerindeki metro miizelerinin ziyaretgiler ile olan etkilesimleri, internet arama
sonuglar1 ve sosyal medya paylasimlar1 ilizerinden siralamaya tabi tutulmustur.
Boylece, diinyada popiilerlikleri ile 6ne ¢ikan bes metro miizesi uygulama ornegi,
degerlendirilmeye alinacak mekanlar olarak secilmistir. Metro miizelerinin
bulundugu sehirlerin niifus yogunluklarinin, miize giris iicretlerinin ve metro agi
uzunluklarinin popiilerlik siralamasi ile dogrudan baglantili olmadigi goriilmiistiir.
Miizelerin bulundugu sehirler; Yeni Delhi, Tokyo, Sanghay, St. Petersburg ve
Guangzhou seklinde ¢ok popiiler olandan az popililer olana dogru
siralanabilmektedir. Yeni Delhi, yogun bir yolcu sirkiillasyonu olan ve trafik
sorunlarina alternatif olarak metro sistemlerinin yaygmlastirildigs bir sehirdir. Ug
fazdan olugan metro ag1 planlamasinin ikinci faz1 tamamlandiktan sonra acilan Yeni

Delhi Metro Miizesi, devam eden metro insaatlar1 da géz 6niinde bulunduruldugunda
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operasyonel bir mekan olarak diisiiniilebilmektedir. Boylece, =ziyaretciler,
kullandiklar1 metro hatlar1 hakkinda bilgi sahibi olabilirken, ¢evrede gordiikleri
metro santiye sahalarinin igerisinde gerceklesen islemler ile ilgili bilgi sahibi
olabilmektedirler. Tokyo Metro Miizesi ise, niifusu ve yolcu sirkiilasyonu yogun olan
Tokyo metrosunun birkag hat ile entegrasyon noktast bulunan bir istasyonunda
konumlandirilmigtir. Miizede, sirasiyla nostaljik ve tarihi deger tasiyan eserlerin
sergilendigi boliim, metro yapim yontemlerinin anlatildigir boliim, glivenli metro
yapimi boliimii, metro hatlar1 ile ilgili bilgilendirme boliimii ve oyun/simiilasyon
alanlariin bulundugu boliimlerden gegen bir sirkiilasyon planlamasi ve i¢ mekan
kurgusu vardir. Miize’de elektromekanik parcalar ve maketlerin bulundugu sergi
alanlar1 ve uygulama kesitlerini iceren tasarim unsurlar1 da bulunmaktadir. Sanghay
Metro Miizesi ise sehir merkezine uzak ancak metro ulasimina sahip olan bir yer tistii
yapisi olarak insa edilmistir. Igerikleri ve i¢ mekan kurgusu ile diger metro miizeleri
ile olduk¢a benzer Ozelliklere sahiptir. Miize, grup ziyaretleri de goz Oniinde
bulundurularak olusturulan dijital sunum alanlarina ve sinema salonlarina sahiptir.
Ayrica miizede, maketler, makine parcalari, imalat kesitleri ile hatira veya hediyelik
esya satan bir bolim de mevcuttur. St. Petersburg Metro Miizesi, maketler,
uygulama kesitleri, mekanik pargalar, tarihi deger tasiyan koleksiyonlar ve tasarim
unsurlarini igeren, ancak diger Rusya metrolarindaki anitsal sergilemeden farkli
sergileme anlayisina sahip olan bir mekandir. Guangzhou Metro Miizesi ise heniiz
miize girisinde iken de anlasilabilecegi gibi ziyaret¢ilerine 1s1kli, renkli ve daha
hareketli bir atmosfer sunmaktadir. Tlk bakista cocuklara 6zel olarak kurgulandig
diistiniilse de aktarilan teknik bilgiler ve sergilenen imalat kesitleri ile ciddi bir bilgi
birikimini paylagsmaktadir. Miizede, ¢ocuklar ve yetigkinlerin birlikte katilabilmesine
imkan saglanan atdlyeler ve simiilasyonlar, bu ulasgim kiiltliriinii gen¢ nesillerden
baslanarak toplumun tiim kesimlerine ulastirilabilmesi i¢in bir ara¢ olarak

kullanilmaktadir.

Metro miizeleri, sahip olduklar1 koleksiyonlar ve sergileme teknikleri bakimindan
birka¢ miize tiiriiniin igerik 6zelliklerini tasimaktadir. Diinyada sayili 6rnegi bulunan
metro miizelerinin, konumlari, igerikleri, sergileme teknikleri ve bicimleri ile
birbirilerinden ayrildigi ancak maketler, uygulama kesitleri, makine pargalar1 vb.
birgok koleksiyonun tiim miizelerde sergilendigi goriilebilmektedir. Baz1 miizelerde,

hediyelik esya diikkanlari, atdlyeler, sunum alanlari, konferans/sinema salonlar1 gibi
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mekanlar oldugu goriilmektedir. Bu mekanlar, bireysel olarak yapilan ziyaretlerin
yant sira grup ziyaretlerine de imkan saglamasi acisindan ziyaretgi-miize iletisimini,
en az sergilenen diger koleksiyonlar kadar etkileyebilen 6nemli mekanlar olarak
kabul edilebilir. Grup ziyaretleri, miizelerde dolasan bireylerin daha verimli zaman
gecirebilmesine imkan saglamaktadir. Ziyaretgilerden bazilarinin sergi unsurlar
hakkinda sorduklar1 sorular, sergi alaninda edinilmesi miimkiin olmayan bilgilere
rehber araciligi ile erisilmesine imkan vermektedir. Yalnizca bir kisinin meraki ile
sorulan bir sorunun cevabi grubun tamamu ile paylasilmaktadir. Rehberlerin miizede
sorulan sorulara bagli olarak ziyaretcilerin ilgi alanlar1 veya ilgi duyabilecekleri
alanlar icin miize yonetimi ile iletisime gecerek geri doniisler yapmasi ile miizeler
daha giincel ve kapsamli bir hale getirilebilecektir. Ziyaretciler, grup olarak miize
ziyaretini tamamladiktan sonra miizede bulunan kafeterya alanlarinda karsilasarak
miize ile ilgili goriislerini birbirileri ile paylasabilmektedir. Ziyaretgilerin rehberlerle
ve diger ziyaretcilerle olan bu iletisimi, miizedeki eserler ile olan etkilesimlerini
giiclendirebilecek ve miizelerde aktarilmak istenen bilgi ve birikimlerin toplumda

daha ¢ok kisiye daha hizl1 bir sekilde ulasabilmesini saglayacaktir.

Miizeler, sehirler ve sehirleri yasatan bireyler i¢cin olduk¢a onemli mekanlardir.
Bireysel veya grup olarak gergeklestirilen miize ziyaretleri, toplumlardaki biling ve
farkindaligit  dogrudan arttirmakla  birlikte, kiiltiirel olarak da gelisme
kaydedilebilmesine imkan saglamaktadir. Miizeler, sehirlerin sosyal ve Kkiiltiirel
anlamda gelisebilmesinde 6nemli araglardir. Sehirlerde miize sayis1 ve ¢esitliliginin
artmasi, sirdiiriilebilir toplumsal gelisim ve kiiltliir agisindan onem tagimaktadir.
Miize ¢esitlerinin  arttigi  sehirler kiiltiirel anlamda sehirlere  zenginlik
kazandirmaktadir. Bireylerin sehirle olan iletisimleri, gilinlik rutin yasantilarinda
ihtiya¢ duyduklar1 aktiviteler ile sinirlandirilmamali ve miizeler ev dis1 kiiltiirel
faaliyetlere katilim oranlarinda iist siralara tasinmalidir. Bireylerin bu tiir sehir i¢i
kiiltiir faaliyetlerine katilim gostermeleri, sehirlere olan aidiyet duygularim
gelistirebilecektir. Sehirlerdeki diger bir 6nemli yap1 tasi olan sehir i¢i ulasim
sistemleri, sosyol, ekonomik ve ¢evresel olarak sehirlerin gelistirilebilmesine imkan
saglamaktadir. Ulasim sistemlerinde uzun zamandir yasanan gelismeler, bu alanda
bliyiik o6lcekli bir kiiltiirel gelisim siirecini ve bilgi birikimini ortaya c¢ikarmustir.
Sehirlerin siirdiiriilebilir olarak gelistirilebilmesinde etkili olan bu birikimler, son

yillarda ulagim sistemleri igerisinde hizla biiyiiyen metro giizergahlar igerisinde yer
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alan metro miizeleri sayesinde toplumla paylasilabilmektedir. Metro miizelerinin,
tilkemizdeki kiiltiirel faaliyetler arasinda geri planda kalan miizecilik uygulamalarina
yeni bir soluk getirecegi diisiiniilmektedir. Ulkemizde son yillarda hizla biiyiiyen
metro aglarinin tamamlanan ve devam eden ingaatlari, operasyonel bir metro miizesi
mekani potansiyeline sahip olmasi acisindan avantajli goriilmektedir. ~ Metro
sistemleri ve diger ulasim sistemleri arasinda yolcu transferinin saglandigi ve yogun
yolcu sirkiilasyonuna sahip olan bir metro istasyonunda konumlandirilacak metro

miizeleri, iilkemizde de kentsel ve kiiltiirel bir ihtiya¢ olarak goriilmektedir.
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